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0. Inledande anvisningar
Trafiksakerhetsforeskriften utges av:

Jresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelningen
Vester Sggade 10
DK-1601 Kgbenhavn V

och géller for alla, som trafikerar eller pa annat satt kommer i kontakt
med Jresundsbro Konsortiets jarnvagsanlaggning.

Detta ar ett elektroniskt dokument (pdf-fil). Om en papperskopia inte
stdmmer dverens med det elektroniska originaldokumentet, ar det
alltid den elektroniska versionen som galler. Det forutsatts att det
elektroniska dokumentet visas pa en korrekt installd skarm utan
fargfel. Gallande elektronisk version finns alltid pa adressen
www.oresundsbron.com under "Om @resundsbron”/

*Jarnvag”/ "Trafiksakerhetsforeskrift”.

Trafiksdkerhetsforeskriften forkortas TF.
TF ar utarbetad pa danska.

TF finns dessutom i féreliggande till svenska dversatt version. Om
de danska och svenska versionerna inte stdmmer dverens, ar det
alltid den danska versionen som géller.

Jresundsbro Konsortiet delger TF i bada versionerna till:
- Transportstyrelsen, Sverige

- Trafikstyrelsen, Danmark

- Trafikverket, Sverige

- Banedanmark, Danmark

- Drift- och underhallsentreprendrer

- Aktuella jarnvagsforetag / “jernbanevirksomheder” och andra
intressenter.

Ovannamnda sakerstaller i egen organisation, att TF ar fordelad i
relevant spraklig version i personliga exemplar till alla, bortsett fran
tagpersonal, som skall tjanstgéra vid Jresundsbro Konsortiets
jarnvagsanlaggning.
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Till tagpersonal delges endast TF bilaga 4. Aktuella jarnvagsféretag
sakerstaller i egen organisation, att TF bilaga 4 ar férdelad i relevant
spraklig version i personliga exemplar till all tdgpersonal, som skall
tjanstgora vid Dresundsbro Konsortiets jarnvagsanlaggning.

Alla mottagare sakerstaller i egen organisation att den personal, som
har genomgatt eller genomgar sakerhetsutbildning relaterad till
denna TF, &r instruerade i och har erforderlig kdnnedom om
innehallet i denna TF.

Omfattningen av denna instruktion skall vid varije tillfalle framga av
de avtal som ar ingadngna mellan @resundsbro Konsortiet och
ovannamnda parter.
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Allmanna bestammelser
Giltighetsomrade

TF géller pa Gresundsbro Konsortiets stracka mellan Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup (&garskapsgransen) och Lernacken (vastra
driftplatsgransen) — benamnd @SB.

Pa Kabenhavns Lufthavn Kastrup ar dgarskapsgransen definierad
till féljande signaler och hinderfrihetstavlor / "maerke Frispor”: "Dv-
signal” D 122, "SU-signal” SU 21, "Sl-signal” S| 12 och
hinderfrihetstavlan / "frispormaerket” gallande for vaxel / "sporskifte”
10b.

@SB ar uppdelad i en svensk och en dansk systemdel med en
systemgrans vid Peberholms vastra driftplatsgrans i km 18.2.

Trafikverkets vid varije tillfalle géllande (senaste utgavan)
trafiksdkerhetsmassiga regler och bestdmmelser - TTJ med
kompletterande regler och bestdmmelser - galler pa svensk sida
fram till systemgransen.

Banedanmarks vid varje tillfélle gallande (senaste utgavan)
trafiksékerhetsmassiga regler och bestammelser - SR af 1975 med
kompletterande regler och bestdmmelser - galler pa dansk sida fram
till systemgransen.

TF fastlagger kompletterande och skarpande bestammelser i
forhallande till Trafikverkets och Banedanmarks bestammelser.

Sprak
TF ar sprakligt uppbyggd med danska facktermer. TF ar dessutom
utgiven i féreliggande till svenska 6versatta utgava.

Danska facktermer ar i denna till svenska oversatta version av TF
angivna med citationstecken och kursiv text, t.ex. “indkarselssignal’.

"Svensk — Dansk sprogkonvention (Sl 7-05)” galler for all
trafiksdkerhetsmassig kommunikation mellan parter med var sitt
modersmal och som ar relaterad till jarnvagstrafiken pa JSB eller till
drifts- och underhallsuppgifter vid @resundsbro Konsortiets
anlaggning.
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Sprakkonventionen féreskriver att man

- talar sitt eget sprak men forstar det andra landets sprak (facktermer
och tjanstekommunikation)

- talar langsamt och tydligt sa nara skriftspraket som majligt

- undviker anvandande av dialekt och slanguttryck — aven
jarnvagsslang

- for rékneord anvandes en siffra at gangen (t.ex. tag 4068 uttalas:
tag fyra nolla sexa atta)

- anvander svenska facktermer 6ster om systemgransen och danska
facktermer vaster om systemgransen

- anvander rakneordet "ett” och aldrig "en” for 1

- undviker anvandning av ordningstal sdsom forsta, andra, tredje och
fiarde (forsta huvudspar skall salunda uttalas huvudspar 1)

- anvander fragor och upprepning tills ett besked har blivit forstatt.
Definitioner
Lok / "Lokomotiv”

Beteckningen lok omfattar, dar det inte i TF specifikt anges annat
férhallande, alla drivkraftenheter.

Forare / "Lokomotivferer”

Beteckningen “férare” omfattar, dar det inte i TF specifikt anges
annat forhallande, alla férare av drivkraftenheter.

For det danska begreppet “lokomotivfgrer” anvands i foreliggande
svenska version begreppet "férare”.

Strail

Beteckningen “strail” anvands i detta dokument for
isparningsomradet pa Peberholm i spar 1 och 2. Isparningsomradet
kan anvandas for att sparsatta fordon som kan framforas saval pa
vag som pa spar.
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Tunnelavstand
Korriktning Peberholm — Kebenhavns Lufthavn Kastrup

Tunnelavstand innebar i denna foreskrift att tag eller "arbejdskareta;”
forst far lamna Peberholm, genom besked "kor” i utfartsblocksignal
141 respektive utfartsblocksignal 271 eller medgivande till passage
av utfartsblocksignal i stopp (“udrangering”), nar det ar sakerstallt att
framforvarande tag i samma korriktning pa samma huvudspar har
passerat vaxel ("sporskifte”) 11 respektive vaxel ("sporskifte”) 12 pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Korriktning Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm

Tunnelavstand innebar i denna féreskrift att tag eller “arbejdskareta;”
forst far lAmna Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (signalgivning i PU
121/PU 111 /8U 21 /SU 11/ SU 111 eller passage av signal i stopp
("udrangering”), nar det ar sékerstallt att framférvarande tag i samma
korriktning pa samma huvudspar har passerat infartssignal
Peberholm 22 respektive 52.
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Beskrivning av strackningen
Systemgransen

Systemgransen ar signalmassigt belagen vid infartssignal (infsi) 52 i
huvudspar 1 och vid infartssignal (infsi) 22 i huvudspar 2 till
Peberholm.

Svenskt utrustad striacka

Den svenskt utrustade delen av @SB omfattar strackan fran km 29.0
vid Lernacken (den vastra driftplatsgransen) till systemgransen i km
18.2 vid Peberholm (den vastra driftplatsgransen).

Strackan ar i denna foreskrift definierad som den svenska
systemdelen av JSB.

Avsnittet mellan km 23.6 och systemgransen i km 18.2 &r belagen pa
danskt territorium.

Danskt utrustad stracka

Den danskt utrustade delen av @SB omfattar strackan fran km 12.8 i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (dgarskapsgransen) till
systemgransen vid km 18.2 pa Peberholm (den vastra
stationsgransen).

Strackan ar i denna foreskrift definierad som den danska
systemdelen av JSB.

Trafikledning av @SB
Svensk trafikledning

Den svenska systemdelen fjarrstyrs fran trafikcentralen i Malmo.
Driftplatsen Peberholm kan lokalbevakas (“understationsdrift”) fran
Svagertorp.

Beteckningen tagklareraren anvands i denna foreskrift som
beteckning for den tagklarerare som ar i tjanst: Fjarrtagklareraren
(fitkl) ("FC-lederen”) pa trafikcentralen i Malmo eller lokal
tagklarerare (ltkl) (“stedlig stationsbestyrer”) for Peberholm.
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Tagklareraren har méjlighet vid hjalp av trafikledningsbilder att félja
trafiken pa strackan Kgbenhavn H (ekskl.) / Vigerslev (ekskl.) —
Peberholm. Dessa trafikledningsbilder far inte anvandas som
underlag for utvaxling av trafiksdkerhetsmassiga besked.

Dansk trafikledning

Den danska systemdelen fjarrstyrs normalt fran
fiernstyringscentralen i Kgbenhavn H (FC Kgbenhavn). Strackan kan
aven fjarrstyras fran Driftscenter Danmark (DcDk). Driftplatsen
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup kan lokalbevakas
("understationsdrift”) med lokaltagklarerare (“stedlig
stationsbestyrer”).

Beteckningen "stationsbestyreren” anvands i denna foreskrift som
beteckning for den tagklarerare som ar i tjanst: “stationsbestyreren” i
fiernstyringscentralen i Kebenhavn / DcDk eller lokal tagklarerare
("stedlig stationsbestyrer”) i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

"Stationsbestyreren” och DcDk har tillgang till Trafikverkets
trafikledningsbilder. Den information som framgar av dessa bilder far
inte anvandas som underlag for utvaxling av trafiksakerhetsmassiga
besked.

@resundsbro Konsortiets Trafikcenter

Overvakning av primart vagtrafiken samt de tekniska installationerna
pa Oresundsférbindelsens véagdel sker fran Trafikcentret (SB-TC),
som ar belagen pa Lernacken.

JSB-TC overvakar dessutom diverse tekniska installationer pa
jarnvagsforbindelsen.
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Kommunikation
Allmanna bestammelser

Tag som skall kdra pa Dresundsbro Konsortiets infrastruktur, skall
var utrustade med:

- antingen fungerande tagradiosystem (GSM-R), som fungerar pa
den svenska systemdelen och pa den danska systemdelen eller

- fungerande GSM-R som fungerar pa den svenska systemdelen och
fungerande "Streekningsradio” (STR) som fungerar pa den danska
systemdelen.

Tag som skall anvanda GSM-R eller STR pa den danska
systemdelen far inte avga utan GSM-R eller STR fran:

- Hyllie respektive Svagertorp i riktning mot @SB.
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i riktning mot @SB.

Detta galler ocksa tag, dar foraren vet, att tdgets GSM-R eller STR &r
overksam.

Om det efter avgang fran Hyllie respektive Svagertorp eller
Kabenhavns Lufthavn Kastrup uppkommer fel pa4 GSM-R eller
forbindelse inte kan uppnas, far féljande system anvéndas

- signaltelefoner

- n6dtelefoner

- mobiltelefon (GSM).

Vid passage av systemgriansen

Tag med GSM-R telefon utan automatisk registrering

Om taget har GSM-R telefoner som inte har ndgon automatisk
registrering ska de bada landernas funktionsnummer registreras
senast innan taget avgar fran:

- Kgbenhavn H i riktning mot Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
- Hyllie respektive Svagertorp i riktning mot JSB.

Registrering ska ske i omvand ordningsfoljd sa att ankomstlandets
funktionsnummer registreras forst och darefter utgangslandets
funktionsnummer.
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Efter att tdget har passerat gransen dar GSM-natverk skiftar,
markerat med SR-marke 17.49 (S) respektive SR-marke 17.49 (DK),
avregistreras utgangslandets funktionsnummer. Lokféraren ska efter
passagen av gransen forsakra sig om att GSM-R telefonen har
skiftat till ankomstlandets funktionsnummer.

Kommunikation mellan tagklareraren och forare

Underrattelse fran tagklareraren till en forare pa ett tag i Danmark far
forst ske nar lokféraren i samband med passage Over
systemgransen kan komma i direkt foérbindelse med tagklareraren.

Framférande av tdg med GSM-R utan méjlighet till registrering
av funktionsnummer

Om ett tag ar utrustat med en GSM-R telefon som saknar méjlighet
for registrering av funktionsnummer, ska lokféraren informera
tagklareraren om telefonnumret pa tagets GSM-R telefon.
Telefonnummer +46 40 680 3508 kan anvandas for detta andamal.
For tdg mot Danmark ska informationen lamnas senast innan taget
avgar fran Hyllie respektive Svagertorp. Tagklareraren ska informera
“stationsbestyreren” om tagets telefonnummer.

Innan besked av sakerhetskaraktar I1amnas till féraren pa ett tdag som
inte har registrerat nagot funktionsnummer, ska tagklareraren
kontrollera att det telefonnummer som visas i telefons display
overensstammer med det telefonnummer som féraren tidigare har

uppgett.

Kommunikation mellan “stationsbestyreren” och forare

Underrattelse fran “stationsbestyreren” till en forare pa ett tag i
Sverige, far forst ske nar féraren i samband med passage Over
systemgransen kan komma i direkt forbindelse med
“stationsbestyreren”.

Framfoérande av tdg med GSM-R utan méjlighet till registrering
av funktionsnummer

Om ett tag ar utrustat med en GSM-R telefon som saknar méjlighet
for registrering av funktionsnummer, ska lokféraren informera
“stationsbestyreren” om telefonnumret pa tagets GSM-R telefon.
Telefonnummer +45 82 34 61 43 kan anvandas for detta andamal.
For tdag mot Sverige ska informationen Idamnas senast innan taget
avgar fran Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. "Stationsbestyreren” ska
informera tagklareraren om tagets telefonnummer.
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Innan besked av s@kerhetskaraktar lamnas till féraren pa ett tdg som
inte har registrerat nagot funktionsnummer ska “stationsbestyreren”
kontrollera att det telefonnummer som visas i telefons display
overensstammer med det telefonnummer som féraren tidigare har

uppgett.
Anvandning av ”Strakningsradio” STR pa @SB

Koérning Danmark — Sverige

Vid systemgransen vid Peberholms vastra driftplatsgransen finns
“radioskiftebaliser”. Nar tag passerar balisen ca 600 m fore
Peberholms infartssignal 22 / 52 fran Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
(km 17.640), slacks STR, version MSR 3 automatiskt. Om ett samtal
pagar fordrojs avstangningen 10 sek.

For tag med urkopplad dansk ATC och/eller fordon utan STR version
MSR 3 skall féraren efter passage av systemgréansen sjalv
sakerstalla att STR stangs av.

Korning Sverige — Danmark

Senast vid avgang fran Hyllie respektive Svagertorp skall STR vara
tillslagen och inkodad med kanal 0. Omedelbart efter passage av
utfartsblocksignalen 141/ 271 pa Peberholm, byter med hjélp av
“radioskiftebaliser” STR, version MSR 3 automatiskt till kanal A79.
Foraren skall kontrollera att detta kanalbyte sker enligt SR § 17
punkt 39-40.

For tag med urkopplad dansk ATC och/eller fordon utan STR version
MSR 3 skall féraren vid passage av systemgransen sjalv sakerstalla
att STR &r registrerad pa kanal A79.
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2.7. Stromsystem
2.71. Allmanna bestammelser

Pa strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken
neutralsektion ar spanningen 25 kV, 50 Hz.

Mandvrering av strommen till kontaktledningen pa den svenska
systemdelen av OSB sker fran Produktionsplats El Syd - Géteborg
(PPELS).

Mandvrering av strommen till kontaktledningen pa den danska
systemdelen av OSB sker fran Overvagningscenter Kgrestram
(OCK) i Kgbenhavn.

Kontaktledningens hojd 6ver rals éverkant (rok) / “skinneoverkant
(SO)” &r normalt 5,33 meter. Lagsta hojd ar 5,23 meter i
viaduktpartierna vid Oresundsbron och i Oresundstunneln.

2.7.2. Svenska systemdelen

Kontaktledningsstolparna &r i motsats till andra h6gspanningsstolpar
inte pa alla stallen forsedda med varningsskyltar for hgspanning.

Spanningsforande anlaggningsdelar ar markerade med roétt pa
figuren nedan:

Bezrefov

Returleder KipretrSd

l Mast
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Respektavstand
Allmanna bestammelser

Det ar forbjudet och férenat med livsfara att 6verskrida
respektavstanden till spanningsférande anladggningsdelar.

Respektavstanden far aldrig éverskridas, savida inte elteknisk
personal har sakerstallt att ledningarna ar spanningslésa och
arbetsjordade.

Respektavstanden galler till alla spanningsférande anldggningsdelar
inklusive stromavtagare pa eldrivna tag.

Personer och handverktyg

Respektavstanden till spanningsférande anlaggningsdelar ar 1,75
meter for personer och handverktyg som anvandes av personer

For att inte 6verskrida respektavstanden ar det férbjudet

- att klattra upp pa lasten pa godsvagnar eller pa taket pa
jarnvagsfordon

- att uppehalla sig pa eller passera hdéga plattformar till
skruvbromsar, ispafylining, lammar med mera pa godsvagnar.
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Nedfallna och nedhdngande kontaktledningar
Det ar livsfarligt att

- komma narmare an 5 meter till nedfallna och nedhadngande
kontaktledningar

- vidrora foremal eller redskap som har férbindelse med
kontaktledningen

- lamna tdg som haller i narheten av nedfallna eller nedhdngande
kontaktledningar

innan kontaktledningarna har gjorts spanningslésa och arbetsjordats
av elteknisk personal.

Danska systemdelen

Foér den danska systemdelen géller bestimmelserna i SR.
Krav pa fordon

Allméanna bestammelser

Fordon ska vara godkanda for anvandning pa @resundsbro
Konsortiets infrastruktur av dansk och svensk tillsynsmyndighet
enligt i var tid gallande foreskrifter.

Alla fordon som skall framféras pa @SB’s danska systemdel skall
vara tunnelgodkanda enligt "Banedanmarks SIN-instruks 11.1.”.

ATC
Krav pa ATC

Alla tag, som framf6res Over systemgransen, skall vara utrustade
med verksam svensk och dansk ATC med automatisk omkoppling.

Tag med urkopplad ATC far inte avséndas fran
- Hyllie respektive Svagertorp i riktning mot @SB.
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i riktning mot @SB.
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Urkoppling av ATC pa den svenska systemdelen

Om det under korning pa den svenska systemdelen av @SB blir
nddvandigt att urkoppla nagon form av ATC-utrustning, skall féraren
meddela detta till tagklareraren, innan kérningen far aterupptas.

Om tagklareraren mottager anmalan fran en forare i tag mot
Danmark angaende urkoppling av ATC, skall tagklareraren
vidarebefordra denna anmalan till “stationsbestyreren’.

Storsta tillatna hastighet for tag som inte &r ATC-6vervakade, ar 70
km/h.

Urkoppling av ATC pa den danska systemdelen

Om det under kérning pa den danska systemdelen av @SB blir
noédvandigt att urkoppla nagon form av ATC-utrustning, skall féraren
meddela detta till “stationsbestyreren”, innan kérningen far
aterupptas.

Om ’stationsbestyreren” mottager anmalan fran en férare i tdg mot
Sverige angaende urkoppling av ATC, skall "stationsbestyreren”
vidarebefordra denna anmalan till tagklareraren.

Storsta tillatna hastighet for tdag som inte &r ATC-6vervakade, ar 70
km/h.

Tag med urkopplad ATC pa den danska systemdelen

Om ett tag inte ar 6vervakat av ATC, skall "stationsbestyreren” om
mojligt etablera tunnelavstand enligt TF punkt 1.3.4. framfor taget.
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Sista vagnen saknar tryckluftbroms

Tag vars sista vagn saknar tryckluftoroms enligt TTJ bilaga 8H
"Tagfard”, avsnitt 4.12 Fel pa broms pa forsta eller sista fordonet
respektive SR § 62 punkt 2 "Fejl ved bremsen under togfremfgrelse”
far inte avsandas fran:

- Hyllie respektive Svagertorp i riktning mot @SB.
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i riktning mot @SB.
Uppstar felet mellan ovannamnda driftplatser / “stationer”

- far det inte finnas personer i vagnarna efter tagets sista bromsade
vagn

- far taget framféras med forsiktighet till Hyllie eller Svagertorp
respektive Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Nar fel uppkommit pa svenska systemdelen skall féraren underratta
tagklareraren. For tag i riktning mot Danmark skall tagklareraren
underratta “stationsbestyreren”.

Nar fel uppkommit pa danska systemdelen skall féraren underratta
“stationsbestyreren”. For tag i riktning mot Sverige skall
“stationsbestyreren” underratta tagklareraren.

Fo6r den danska systemdelen galler dessutom att
“stationsbestyreren” om mojligt skall etablera tunnelavstand efter
taget enligt TF punkt 1.3.4.

Noédbromsoverbryggning, tagbelysning, kommunikations- och
hogtalareanlaggning

Tag med defekt nédbromsdéverbryggning
"Ne@dBremseQverstropning”, forkortad NBO, tagbelysning och/eller
kommunikations- och hdgtalareanlaggning, far inte medféra
personer i den eller de defekta vagnarna pa den danska
systemdelen (Oresundstunneln) enligt "Banedanmarks SIN instruks
11.1”.

Sparfordon som anvands vid arbete / “Arbejdskoretajer”

Sparfordon som anvands vid arbete / "Arbejdskaretagjer” som skall
passera systemgransen skall vara godkanda att framféras bade
enligt reglerna for Trafikverkets och Banedanmarks strackor.
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Sparfordon som anvéands vid arbete / "Arbejdskaretgjer”, som skall
passera systemgransen skall med sakerhet kunna kortsluta
sparledningarna enligt féljande bestdmmelser i SR respektive TTJ:

- "arbejdskgretgjet” skall ha attest enligt SR § 78, punkt 2.

- sparfordonet skall vara ett storfordon enligt TTJ bilaga 1, avsnitt
3.1.

Passage av systemgransen med “arbejdskgretgjer” sker som
angivet i TF punkt 3.5.

Krav for forarpersonal

Vid kérning dver systemgransen far endast anvandas personal som
talar svenska eller danska och som &r utbildad och fullt fortrolig med

- Trafikverkets och Banedanmarks regler och bestammelser foér
respektive personalkategori och fér de strackor som vederbérande
ar godkanda att tjanstgora pa, samt

- for tagpersonal: TF bilaga 4
- for 6vriga personalkategorier: TF.

Personférande tag pa @SB skall alltid vara bemannat med en
“evakueringsansvarlig” pa den danska systemdelen och med en
ombordansvarig pa den svenska systemdelen. Foraren far inte vara
ombordansvarig (undantag fran TTJ).

Personalens innehav av regelverk m.m.

Forare skall, utdver den i SR och TTJ ndmnda utrustningen, ha TF
till radighed under tjanst pa JSB infrastruktur.
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Koérning 6ver systemgréansen
Allmanna bestammelser

Kdrning éver systemgransen med signalbesked skall ske antingen
som tag eller "arbejdskgretg)”.

Med "tag” avses i detta sammanhang dels den tagtrafik som enligt
svenska regler kor som ordinarie tag eller anordnats som extratag
enligt TTJ, och dels den tagtrafik som enligt danska regler kdr som
"plantog” enligt "TKG”/ "TK@” ("Tjenestekareplan Gods”/
"Tjenestekareplan @st”) eller som "seertog pa en toganmeldelse”
enligt SR § 2, punkt 6, "Togenes inddeling”.

Tag som i den grafiska tidtabellen ar angett med tunn taglinje, skall
av tagklareraren behandlas som inte resandetag med gods /
("godstog”), savida tagklareraren inte genom kontakt med féraren
sakerstallt att taget inte medfér godsvagnar. Denna kontroll behdvs
inte for tdg som utgar fran Malmé C eller annan driftsplats / “station”,
varifran godstrafik inte forekommer.

P& Peberholm far det i riktning mot Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
inte anvandas automatisk tagvagslaggning / "automatisk
signalgivning” av nagon form.

Tagfoljd
Tagfoljden framgar av grafisk tidtabell.
Tag far framféras obegransat fore tidtabellstiden.

Tags avsandande fran Peberholm i riktning mot Kebenhavns
Lufthavn Kastrup

Tagklareraren skall inhdmta tillstand i form av klart-anmalan” till
avsandelse av

- inte resandetag med gods / "godstog”
- storfordon / “arbejdskoretaj”

- tag med fel pa nédbromsoéverbryggning, tagbelysning och/eller
kommunikations- och hdgtalareanlaggning

- tdg med fel dar sista vagn saknar tryckluftbroms
- tdg med urkopplat ATC

fran Peberholm mot Kabenhavns Lufthavn Kastrup, fran
“stationsbestyreren”.

01.03.2016 237



32-9

3.2.1.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.
3.3.3.1.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF
Trafiksékerhetsforeskrift

Denna tillatelse fran “stationsbestyreren”till tagklareraren formuleras
enligt féljande: "tog .....(fognummer) mé afsendes til hovedspor .....
(hovedsporsnummer.). Det er .....(navn), FC.” ("Tag xx far avsandas
till huvudspar x. Det ar NN, FC”).

Ankomstanmalan

| de tillfallen, nar det skall etableras tunnelavstand fran Peberholm
mot Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skall “stationsbestyreren” lamna
ankomstanmalan till tagklareraren nar taget har passerat vaxel 11
respektiva vaxel 12 pa Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

Ankomstanmalan formuleras enligt féljande: "Tog.....(tognummer) er
ankommet til Kebenhavn Lufthavn Kastrup. Det er .....(navn) FC”.
("Tag xxx har ankommit till Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Det ar
NN, FC”.

Framférande av inte resandetag med gods / “godstog”
Vagnslistor

Jarnvagsforetaget / "Jernbanevirksomheden” skall sékerstalla att
tagklareraren och "stationsbestyreren” alltid har tillgang till en
oversikt med uppgift om vagnar med farligt gods (RID-gods)
respektive specialtransporter / “usaedvanlige transporter” (UT)
inklusive deras placering i taget innan taget framféras pa OSB.

Kérning genom Oresundstunneln

Nar inte resandetag med gods som befordrar vagnar lastade med
RID-gods, skall framféras pa den danska systemdelen i
Oresundstunneln, skall tunnelavstand etableras fére och efter taget,
se TF punkt 1.3.4.

Vagnar med explosiv vara klass 1, 1.5 eller 1.6
Allméanna bestammelser

Jarnvagsforetaget / "Jernbanevirksomheden” skall sakerstélla att det
i varje vagn som ar lastad med explosiva varor maximalt finns 1 ton
av det explosiva amnets nettovikt.
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Kérning genom Oresundstunneln

Nar inte resandetdg med gods, som befordrar vagnar lastade med
varor forsedda med varningsetikett 1, 1.5 eller 1.6, framféres pa den
danska systemdelen, far det inte samtidigt finnas andra tag i
Oresundstunneln.

Innan inte resandetdg med gods av ndmnda slag avséndes fran
nagon av driftsplatserna / "stationerne” Peberholm eller Kabenhavns
Lufthavn Kastrup, skall darfér bada huvudsparen vara fria mellan

- Peberholm (infartssignal 22 respektive infartssignal 52) och

- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (vaxel (“sporskifte”) 11 respektive
vaxel ("sporskifte”) 12).

Utdver bestdmmelserna i TF punkt 1.3.4. skall “stationsbestyreren”
sakre att signalgivning hindras till det huvudspar Kebenhavns
Lufthavn Kastrup - Peberholm som inte skall anvandas av inte
resandetag med gods, intill inte resandetaget med gods har passerat
Jresundstunnelen.

Underrittelser

For tag i riktning mot Sverige sker underrattning om vagnar med
explosiv vara klass 1, 1.5 eller 1.6 enligt SR § 64. DcDk skall
underratta "stationsbestyreren” och tagklareraren.

"SR § 64 punkt 2.1: Befordring af vogne forsynet med fareseddel 1,
1.5 eller 1.6 (eksplosiver og genstande med eksplosivstof) ..........
“Jernbanevirksomheden skal underrette DcDk om vognladningsvise
forsendelser, med oplysning om vognenes placering i toget, for toget
afgér fra udgangsstationen eller fra den station, hvor den eller de
pagaeldende vogne er indsat i toget. Jernbanevirksomheden ma
farst melde toget klar til afgang til lokomotivfgreren, nar DcDk har
kvitteret for underretning om togets befordring af vogne med
fareseddel 1, 1.5 eller 1.6. DcDk skal underrette stationsbestyrerne
pa togets karestreekning”. ... "Jernbanevirksomheden skal sikre, at
lokomotivfgreren er underrettet saerskilt om vognenes placering i
toget og med angivelse af UN-nummer og RID-klasse’].

For tag i riktning mot Danmark skall jarnvagféretaget /
“jernbanevirksomheden” anmala transport av explosiv vara klass 1,
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1.5 eller 1.6 till tgklareraren och erhallit kvitto fran tagklareraren pa
att transporten ar godkand innan taget avgar fran Malmé Gbg.

Tagklareraren skall underratta DcDk om transport av explosiv vara
klass 1, 1.5 eller 1.6 innan taget avgar fran Malmé Gbg.

Foraren skall sarskilt underrattas om vagnarnas placering i taget, i
samband med att jarnvagsfoéretaget / “jernbanevirksomheden”
utldmnar “bremseseddel” (motsvarar "uppgift till férare”) till féraren.

Framférande av specialtransporter ("UT”)

For tdg som medfor specialtransporter ("UT”) sker anmalan enligt
bestammelserna i SR § 63 for den danska systemdelen och enligt
bestammelserna gallande specialtransporter i Trafikverkets
jarnvagsbeskrivning fér den svenska systemdelen.

Jarnvagféretaget / “Jernbanevirksomheden” har ansvaret for att
anmala specialtransporten samt att transporttillstand har erhallits
enligt ndmnda bestdmmelser innan taget framfores pa JSB.

Vagnkontrollanlaggning

Vagnkontrollanlaggningar ar placerade i Svagertorp for korriktning
Sverige — Danmark och i Kalvebod for kérriktning Danmark —
Sverige.

Nar vagnkontrollanldggningen i Svagertorp detekterar fel pa tag skall
tagklareraren sakerstalla att taget blir undersokt enligt reglerna i
Trafikverkets TDOK 2014:0689 innan taget framfores pa JSB.

Nar vagnkontrollanlaggningen i Kalvebod detekterar fel pa tag skall
“stationsbestyreren” sakerstalla att tdget blir undersokt enligt
reglerna i "Banedanmarks SIN-instruks 11.1.” innan taget framfores
pa JSB.
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3.4. Slutsignaler

Slutsignaler skall visas med fast slutsignal enligt TTJ bilaga 3H
Signaler, kapitel "Ovrig information”, avsnitt 3.3 "Frontsignal och
slutsignal” eller enligt SR § 12, punkt 2,2 "Almindeligt slutsignal’.

Tag med endast en inbyggd slutsignal eller tag med felaktig
slutsignal sa att det inte kan visas antingen tva blinkande eller tva
fasta roda sken, far inte framféras pa JSB.

Ar det inte méjligt att anvanda inbyggd slutsignal, tillampas danska
regeln enligt SR § 12 punkt 2.3 "Seerligt slutsignal” eller enligt TTJ
"Flyttbara slutsignalskarmar”.
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Framfoérande av “arbejdskgretgjer” 6ver systemgransen
Allmdnna bestimmelser

Vid utvaxling av meddelanden mellan tagklareraren och
“stationsbestyreren” rérande framférande av sparfordon som
anvands vid arbete / "arbejdskaretaj” anvands begreppet
“arbejdskgretgj” i bagge riktningarna.

Pa den danska systemdelen skall tunnelavstand etableras framfor
och efter "arbejdskoretgjer”. Betraffande tunnelavstand, se TF punkt
1.3.4.

Anmalan till thgklareraren om avslutat framférande som
“arbejdskaretgj” pa Peberholm - vid kérning mot den danska
systemdelen - skall ej gbras.

Framférande av “arbejdskeretej” fran Peberholm mot
Kebenhavns Lufthavn Kastrup

Foraren av "arbejdskgretgjet” skall kontakta tdgklareraren senast pa
Peberholms station.

Samtalen i samband med korningen sker salunda:

- Foraren av "arbejdskaretgjet” skall upplysa tagklareraren om sitt
namn och “arbejdskaretgjets” nummer, samt att “arbejdskaretgjet”
skall till Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

- Tagklareraren underrattar darefter “stationsbestyreren” om ett
“arbejdskgretgj” till Kebenhavns Lufthavn Kastrup, samtidigt ges
upplysning om férarens namn och “arbejdskaretgjets” nummer.

- Tagklareraren och ’stationsbestyreren” dverenskommer om vilket
spar "arbejdskaretgjet” skall anvanda och efter vilket tag
“arbejdskgretgjet” skall framféras.

- "Stationsbestyreren” ger darefter tagklareran tillstand att avsanda
“arbejdskgretgjet” antingen genom signal "kor” i utfartsblocksignal
141 / 271 eller "udrangering” (medgivande att passera
utfartsblocksignal 141/ 271 i stopp).

- Tagklareraren ger foraren av “arbejdskgretgjet” starttillstand for
sjalva framférandet. Starttillstandet skall innehalla férarens namn,
“arbejdskgretgjets” nummer, vilket spar som skall anvéandas samt
orden “far starta”.
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"Arbejdskgretgjet” far - oavsett signalgivning - pabdrja kérningen
forst efter att starttillstand ar mottaget fran tagklareraren.

Fran utfartsblocksignal 141/271 och vidare in pa den danska
systemdelen sker kdrningen som “arbejdskaretaj” enligt SR § 71.

Framfoérande av “arbejdskeretgj” fran Peberholm till sparrat
huvudspar Peberholm - Kebenhavns Lufthavn Kastrup

Foraren av "arbejdskaretgjet” skall kontakta tagklareraren pa
Peberholms station.

Samtalen i samband med kérningen sker salunda:

- Foraren av "arbejdskaretagjet” skall upplysa tagklareraren om sitt
namn, “arbejdskaretagjets” nummer samt att “arbejdskaretgjet” skall
till det sparrade sparet.

- Tagklareraren underratter darefter “stationsbestyreren” om att det
ar ett “arbejdskaretaj” pa vag mot det sparrade sparet. Samtidigt
ges upplysning om férarens namn och “arbejdskgretgjets” nummer.

4

- "Stationsbestyreren” sakrar, genom avtal med "SR-arbejdslederen’
for sparsparringen, att “arbejdskaretajet” kan avsandas mot det
sparrade sparet.

- "Stationsbestyreren” ger tagklareraren tillatelse till att avséanda
“arbejdskgretgjet” till det sparrade sparet.

- Tagklareraren ger foraren av “arbejdskaretajet” starttillstand for att
pabdrja kérningen. Starttillstandet skall innehalla férarens namn,
“arbejdskgretgjets” nummer, vilket spar som skall anvandas, orden
“far starta” samt tillatelse till att passera utfartsblocksignal 141 /271
i 1age "stopp”.

Om "arbejdskaoretajet” skall framféras genom ett E-skydd, med
infartssignal 22 / 52 som granspunkt, far starttillstand forst ges efter
att foraren av "arbejdskgretgjet” har haft samrad med
tillsyningsmannen for E-skyddet.

Om "arbejdskaretagjet” befinner sig mellan utfartsblocksignal 141 /
271 och infartssignal 22 / 52 i férbindelse med antingen ett A-skydd
eller ett D-skydd med infartssignal 22 / 52 som granspunkt ges
starttillstand vid infartssignal 22 / 52.
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Efter att starttillstdnd &r mottaget sker kérningen vidare in pa den
danska systemdelen enligt SR § 86.

Framférande av “arbejdskeretgj” fran Kebenhavns Lufthavn
Kastrup mot Peberholm

Samtal i samband med kdrningen sker salunda:

- Féraren av "arbejdskaretgjet” skall kontakta “stationsbestyreren”
senast pa Kebenhavns Lufthavn Kastrup enligt bestdmmelserna i
SR § 71

- "Stationsbestyreren” underrattar darefter tagklareraren om férarens
namn och “arbejdskaretgjets” nummer

- "Stationsbestyreren” och tagklareraren éverenskommer om vilket
spar "arbejdskaretgjet” skall anvanda och efter vilket tag
“arbejdskgretgjet” skall framféras.

“Stationsbestyreren” avsander harefter “arbejdskaretgjet” mot
Peberholm.

Framférande av “arbejdskeretoj” fran sparrat huvudspar
Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm till Peberholm

Vid infartsignal 22 / 52 till Peberholm &vergar rérelsen fran
"Arbejdskaretajer” enligt SR § 71 till vaxling. Féraren av
“arbejdskaretgjet” skall kontakta tagklareraren vid infartssignal 22/52
till Peberholm.

Samtal i samband med kdrningen sker salunda:

- Foraren av "arbejdskaretagjet” skall upplysa tagklareraren om namn
och "arbejdskaretajets” nummer samt begara starttillstand for
vaxling in pa Peberholm enligt TTJ bilaga 10 Vaxling.

- Om det ar anordnat ett A-skydd, D-skydd eller E-skydd pa
Peberholm med infartssignal 22 / 52 som granspunkt, skall
tagklareraren anmoda foraren av “arbejdskgaretgjet” om ta kontakt
med tillsyningsmannen respektive huvudtillsyningsmannen enligt
TTJ, reglerna om samrad.
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Oregelmadssigheter

Bestdmmelserna i denna punkt géller &ven i samband med
framférande av "arbejdskaretajer”.

Signaler kan eller far inte visa ”Kor” eller ”Stop og ryk frem”
Tag mot Danmark

Om det inte ar mojligt att fa signalbild "kor” i utfartsblocksignal 141
respektive utfartsblocksignal 271 pa Peberholm, skall tagklareraren
kontakta "stationsbestyreren” for att fa klarlagt orsaken till att
korsignal ej kunnat erhallas respektive, om sa erfordras, fa tillstand
till “udrangering til dansk streekning’.

Nar medgivande att passera utfartsblocksignal pa Peberholm mot
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup lamnas, skall tagklareraren utéver
bestammelserna i TTJ ge foraren séarskild order om kor pa sikt till
nasta huvudsignal.

SR blankett S1 ("Karselstilladelse”) far inte anvandas pa strackan
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Tag mot Sverige

Om det inte ar mojligt att erhalla "kor” eller “stop og ryk frem”i en
"AM-signal” (mellanblocksignal) i riktning mot Sverige, ges tillstand
att passera "AM-signalet” av “stationsbestyreren” enligt SR § 47.

Vid de tillféllen “stationsbestyreren” inte med sakerhet kan
konstatera att blockstrackan efter "AM-signalet” kan férmodas vara
fri, skall “stationsbestyreren” inhamta bekraftelse fran DLC i form av
ankomstanmalan om att framférvarande tag pa samma huvudspar
har ankommit till Peberholm.

Om det inte ar mojligt att fa "kor” i infartssignal 52 respektive
infartssignal 22 pa Peberholm, ges medgivande att passera signalen
av tagklareraren enligt TTJ.

SR blankett S1 ("Karselstilladelse”) far inte anvandas pa strackan
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Peberholm.
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Havererat tag ("Nedbrudte tog”) | Evakuering av tag

Bestdmmelserna i denna punkt géller &ven i samband med
framforande av "arbejdskaretajer”.

Taget haller entydigt pa den ena sidan av systemgrénsen

Om det havererade taget, respektive det tag som skall evakueras,
befinner sig entydigt pa den svenska eller den danska sidan av
systemgransen, anvandes det regelverk som galler fér respektive
systemdel.

Taget haller pa bada sidorna av systemgransen

Om det havererade taget, respektive det tdg som skall evakueras,
befinner sig vid sjéalva systemgransen, dverenskommer
tagklareraren och “stationsbestyreren” om genomférande av
nédvandiga atgarder.
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Infrastrukturarbetens planlaggning och utférelse
Allmdnna bestimmelser

Regler om infrastrukturarbetens planlaggning och krav pa personal
ar beskrivna i Regler fér Arbete i Spar (RAS).

Avstangt spar / “Sporspaerringer”
Arbete pa svenska systemdelen

"L-skydd” enligt TTJ bilaga 13 far pa strackan Peberholm —
Lernacken endast forekomma for sadant signalarbete, som ej kan
utféras nar sparledning ar kortsluten.

Ovrigt "L-skydd” enligt TTJ bilaga 13 &r férbjudet pa striackan
Peberholm - Lernacken.

Tillsyningsmannen har enbart kontakt med tagklareraren.

Vid avsténgt spar pa Peberholm skall tagklareraren underratta
“stationsbestyreren” nar sparet sparras av och nar sparrningen havs.

Mellan utfartsblocksignal 141 / 271 och infartssignal 22 / 52

Innan det pa Peberholm pa sparavsnittet mellan utfartsblocksignal
141 / 271 och infartssignal 22 / 52, beviljas

- A-skydd, D-skydd eller E-skydd

- vaxling utanfér vaxlingsgréansen (vaxlingsgransen ar belagen vid
utfartsblocksignal 141/ 271)

skall signalgivning till det anslutande huvudsparet Peberholm -
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup férhindras, jf. "SODB”.

Detta galler ocksa nar pafarten i spar 1 skall anvandas vid pa- och
avkorning av tvavagsfordon etc.
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@resundstunnellen Peberholm
14,5: 16,3 16,4 182 18,3 19,1 20,2
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5.2.1.2.  Anvandning av strails

Om ett fordon ska sparsattas pa strail nord (spar 2) respektive strail

syd (spar 1), ska A-skydd (sporspaerring) vara etablerat aven i intillig-
gande spar. A-skyddet eller soprspaerringen far avslutas forst sedan
fordonet star helt pa spar.

5.2.2. Arbete pa den danska systemdelen
"SR-Arbejdslederen” har enbart kontakt med “stationsbestyreren”.

Vid "sporspeerring” pa den danska systemdelen skall
“stationsbestyreren” underratta tagklareraren nar “sporspeerringen”
etableras och avslutas.

5.2.2.1.  Markering vid arbeten i Oresundstunneln

Linjen mellan Peberholm och Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ar
utrustad med axelréknare i stéllet for sparledning. Vid platsmarkering
“stedlig deekning” av denna linje foljer man samma rutiner som man
g6r nar man anvander kontaktdon kortslutningsstropper” pa bana
med sparledning enligt bestdmmelserna i SR.
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For inkoppling av “stedlig deekning” ("platsmarkering”) finns det
speciella mandverlador med en gul lysdiod och en mandverknapp pa
tre platser for varje huvudspar.

- Km 14,5 Vid I-signalen till Kebenhavns Lufthavn Kastrup pa
tunnelvaggen.

- Km 13,4 i tunnelportalen Peberholm pa tunnelvaggen.

- Km 18,2 vid I-signalen till Peberholm.

Luckan pa mandverladan ar last med ett hanglas.

Nar man aktiverar manéverknappen for “stedlig daekning”, kommer
féljande att indikeras:

- for stationsbestyreren genom att aktuella bockstrackor markeras
som belagda

- fér SR-arbejdslederen genom att den gula lysdioden tands.

Nar mandverknappen trycks in igen, kommer blockstrackorna ater bli
fria och den gula lysdioden slacks.

Om flera mandverknappar ar aktiverade samtidigt, kommer block-
strackorna vara markerade tills att samtliga mandverknappar ater
har tryckts in (deaktiverats).
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Nollstélla axelraknaren efter sporsparring

Om den ena eller bada blockstrackorna forblir markerade nar SR-
arbejdslederen anger att huvudsparet ar fritt efter en sporspeerring,
kan det bero pa att axelrdknaren ar i oordning.

Rutinen for att nollstélla axelréknaren ar féljande:
- Stationsbestyreren ska ha "Blokspeerring” inkopplad.

- SR-arbejdslederen ska ha tillstand att nollstalla funktionen pa en av
de tva lokala nollstaliningspanelerna. Samtliga tre axelrdknaravsnitt
i aktuellt huvudspar ska nollstéllas oavsett om bara det ena eller
bada blockstrackorna ar markerade.

Pa trafikledningsbilden skiftar den lodrata markeringen till rétt viket
indikerar att nollstaliningen &r aktiverad.

Pa nollstallningspanelen tands en gul lampa for aktuellt
axelréknaravsnitt som en indikering pa att nollstallningen ar
aktiverad.

- Forsta tag pa strackan efter nollstéllning gar som ud- og
forbirangering och karsel pé sigt.
Pa trafikledningsbilden slocknar den lodratta réda markeringen for
aktuellt axelraknaravsnitt nar den forsta hjulaxeln passerar
rakningspunkten in i avsnittet
Den gula lampan pa nollstallningspanelen slocknar samtidigt.
Nar samtliga axlar har passerat den sista raknepunkten pa
axelréknaravsnittet, indikerar axelraknaren aktuellt avsnitt som fritt.

- Nar blockstrackorna indikerar fria efter genomkoérning, kan
stationsbestyreren koppla fran "Blokspaerring”.

Nollstallning av axelrdknare, se punkt 7.4.2.
Arbete i sjalva systemgransen

Arbeten som bedrivs pa bada sidor om systemgransen, skall
uppdelas i separata arbeten for den danska respektive svenska
systemdelen av JSB. Vart och ett av arbetena behandlas enligt ovan
beskrivna rutiner.
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Tillfalliga hastighetsnedsattningar
Bekantgorelse
Tillfalliga hastighetsnedsattningar bekantgéres genom

- "La” eller sarskilt besked "Rettelse til La” for den danska
systemdelen enligt SR §§ 52 och 53.

- Sakerhetsorder for berérda tdg pa den svenska systemdelen enligt
TTJ bilaga 4, respektive bilaga 17, kapitel "Ordergivning” samt TF
punkt 7.1.1. och punkt 7.1.2.

Tillfallig hastighetsnedsattning utrustad med ATC och
hastighetstavlor / “standsignaler for hastighedsnedseettelse”

En tillféllig hastighetsnedsattning utrustas med ATC och
hastighetstavlor / "standsignaler for hastighedsnedsaettelse” enligt
bestdmmelserna i

- SR §§ 16 och 52 fér den danska systemdelen.
- TTJ bilaga 3 H "Signaler” for den svenska systemdelen.

Séakerstallande av tillfallig hastighetsnedsattning pa strackan
Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm samt pa Peberholm
station

Nar en tillfallig hastighetsnedsattning pa strackan Kebenhavns
Lufthavn Kastrup - Peberholm samt pa Peberholm ar utrustad bade
med svenska baliser och danska “La-baliser”, skall de svenska
baliserna kontrolleras enligt de svenska bestdmmelserna och de
danska "La-baliser” enligt de danska bestammelserna.

Innan normal signalgivning far anvéndas, skall med ett ATC-
overvakat tdg kontrolleras att hastighetsnedsattningen bade ar
sakrad samt visas korrekt i dansk ATC. Denna kontroll skall ske i
bagge korriktningar.

Den som beslutar om utlaggning av baliser skall sakerstalla att
“stationsbestyreren” respektive tagklareraren underrattas om
omfattningen av den kontroll av de danska "La-baliser” som skall ske
vid kérning 6ver systemgransen.

242



54 -6

6.3.1.

6.3.2.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF
Trafiksékerhetsforeskrift

Tillfallig hastighetsnedsattning pa strackan Peberholm -
Kebenhavns Lufthavn Kastrup vid korriktning fran den svenska
systemdelen

"Stationsbestyreren” skall for forsta tag i korrriktning fran Peberholm
sakerstalla att féraren ar underrattad om att kontrollera

- att hastighetsnedsattningen visas korrekt i ATC-panelen i dansk
ATC samt

- att tagets hastighet under kérning i sparet med
hastighetsnedsattning inte kan dverstiga den hastighet, som ar
angiven for sparet.

Nar "stationsbestyreren” har mottagit besked fran féraren, som har
kontrollerat hastighetsnedsattningen i dansk ATC, att denna
verkligen ar korrekt, far tagvag stéllas pa normalt satt for det
efterféljande taget fran Peberholm med tilldmpning av reglerna i TF
punkt 3.

Tillféllig hastighetsnedséttning pa Peberholm driftplats /
”station” vid korriktning fran den danska systemdelen

Tagklareraren skall innan infartstadgvag (signal "kor” i infartsignal
22 [ 52) stélls, sakerstélla att foraren for forsta tag pa varje
huvudspar har underrattats om att kontrollera

- att hastighetsnedsattningen sa lange som taget dvervakas av
dansk ATC, visas korrekt i ATC-panelen samt

- att tagets hastighet under kdrning i sparet med
hastighetsnedséattning inte kan éverstiga den hastighet, som ar
angiven for sparet

Nar tagklareraren har mottagit besked fran féraren som har
kontrollerat hastighetsnedsattningen i dansk ATC, att denna
verkligen ar korrekt, far tagklareraren stalla tagvag for efterféljande
tag pa den kontrollerade tagvagen.
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Tillfallig hastighetsnedsattning pa Peberholm driftplats vid
korriktning mot den danska systemdelen

Tagklareraren skall innan utfartsblocksignal 141 / 271 stalls till "kor”
sakerstalla att foraren i forsta tdg med en taglangd éverstigande 170
meter och som framféres i en tdgvag med hastighetsnedsattning,
underrattas om att kontrollera

- att hastighetsnedsattningen nar taget 6vergar till att dvervakas av
dansk ATC visas korrekt i ATC-panelen samt

- att tagets hastighet under korning i sparet med
hastighetsnedséattning inte kan dverstiga den hastighet som ar
angiven for sparet

Nar tagklareraren har mottagit besked fran féraren som har
kontrollerat hastighetsnedséttningen i dansk ATC, att denna
verkligen ar korrekt, far tagklareraren stélla tagvag for efterféljande
tag vars taglangd overstiger 170 meter pa den kontrollerade
tagvagen.

Tagklareraren och “stationsbestyreren”:s vidarebefordran av
besked

Nar tagklareraren respektive “stationsbestyreren” mottar besked fran
féraren om att vederbérande kontrollerat en tillféllig
hastighetsnedsattning i dansk ATC (stracka och hastighet), skall
tagklareraren respektive “stationsbestyreren” i relevant omfattning
ldmna uppgifterna vidare till "stationsbestyreren” respektive
tagklareraren.

Forarens atgarder

Tagklareraren / "stationsbestyreren” kan anmoda forare att
kontrollera att en tillfallig hastighetsnedsattning visas korrekt i
ATC-panelen i dansk ATC.

Nar foraren har erhallit anmodan att utféra denna kontroll, skall
foraren vid korningen pa det angivna sparavsnittet nedsatta
hastigheten till den fér nedsattningen gallande hastigheten. Sa lange
som taget ar dvervakat av dansk ATC skall féraren kontrollera

- att informationen i ATC-panelen i dansk ATC visas korrekt samt
- att tagets hastighet inte kan dverstiga den angivna hastigheten

Efter att nedsattningsstrackan passerats, skall féraren underratta
tagklareraren / “stationsbestyreren” huruvida
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hastighetsnedsattningen (stracka och hastighet) visades korrekt i
ATC-panelen samt om taget dvervakades i denna hastighet.

Om tagets storsta tillatna hastighet inte ar hdgre an hastigheten for
det berérda sparet, skall féraren underratta tagklareraren /
“stationsbestyreren” att taget inte kan anvandas for denna kontroll.

Om tagets langd inte 6verstiger 170 meter, kan taget inte anvandas
for den i TF punkt 6.3.3. namnda kontrollen. Foraren skall da
underratta DLC, att tget inte kan anvandas for denna kontroll.

Hastighetsnedsittning utan signalering

En tillfallig hastighetsnedsattning, som inte ar utrustad med ATC och
saknar hastighetstavlor / “standsignaler for hastighedsnedsaettelse”
far endast etableras, s att den omfattar ett eller flera av féljande
alternativ

- Bade upp- och nedspar Lernacken - Peberholm enligt TTJ bilaga 4,
avsnitt 3.7 "Hastighetsnedsattning utan signalering”.

- Bada sparen pa Peberholms driftplats gallande fran driftplatsgrans
till driftplatsgrans enligt TTJ bilaga 4, avsnitt 3.7
"Hastighetsnedsattning utan signalering”.

- Hela strackan for huvudspar 1 och/eller huvudspar 2 Peberholm -
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Om det forekommer en tillfallig hastighetsnedsattning pa endast ett
av huvudsparen pa strackan Lernacken - Peberholm, kan det
berdrda sparet avsparras. Harefter kan kérning med normal
hastighet ske pa det andra huvudsparet.
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Sérskilda forhallanden
Sakerhetsorder / “Toganmeldelse” for extratag

Det for den svenska strackan gallande kérplan delges lokforaren
enligt reglerna i TTJ.

Den for den danska strackan géllande "toganmeldelse” delges
lokféraren enligt reglerna i SR.

Tagklareraren far inte avsanda extratag fran Peberholm mot
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, férrdn medgivande hartill erhallits
fran “stationsbestyreren”.

"Stationsbestyreren” far inte avsanda extratdg fran Kebenhavns
Lufthavn Kastrup mot Peberholm, férran medgivande hartill erhallits
fran tagklareraren.

Trafikstart pa @SB efter sarskilda vadersforhallande

| tillifalle att tagtrafiken har varit installd pa @SB jarnvagsinfrastruktur
pa grund av:

- extrem vind

- kraftig nederbdrd i form av sn6

skall det forsta taget i varder spar orderges om kérning pa sikt.
Forhallanden pa den svenska systemdelen av @SB
Tagorder

For samtliga tag pa svenska strackor galler bestammelserna i TTJ
bilaga 4, "Dialog och ordergivning” om tagorder.

Om tagorder i undantagsfall inte kan erhallas, skall detta meddelas
till tagklareraren. Tagklareraren delger istallet lokféraren strackorder
och/eller delgivningsorder eller delger sakerhetsorder enligt TTJ
bilaga 4, avsnitt 8, "Féraren saknar tdgorder” samt bilaga 17,
"Trafikledning”, avsnitt 4, "Tag utan giltig tagorder”.
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Ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats

Tagklareraren ar ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats for
strackan Peberholm — (Lernacken). Tagklareraren ar dessutom
kontrolldriftplats for strackan (Peberholm) - (Kebenhavns Lufthavn
Kastrup) for de order som ges enligt TF punkt 7.4.1.2.

Aven om siakerhetsorder i vissa fall delges lokféraren nar han/hon
befinner sig i Danmark, skall kvittering alltid (i de fall kvittering kravs)
ske till tagklareraren.

Trafikala restriktioner vid sarskilda vaderleksforhallanden

Vid kraftig vindpaverkan ar det av sékerhetsskal nédvandigt, att
infora trafikala restriktioner for framférande av tag pa strackan
Peberholm (exkl.) — Lernacken (exkl.).

@SB-TC meddelar till tagklareraren och “stationsbestyreren” nar det
infor det kommande dygnet féreligger vaderleksvarning som kan
medféra att det skall inféras trafikala restriktioner.

JSB-TC meddelar till tagklareraren och “stationsbestyreren” nar den
faktiska vindpaverkan pa Oresundsbron &r uppmétt till de nivaer som
innebar att trafikala restriktioner skall inféras. @SB-TC meddelar till
tagklareraren och "stationsbestyreren” nar den uppmaétta
vindpaverkan’s niva andras.
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Niva | Faktiskt uppmatt Trafikala restriktioner
vindstyrka (m/s) | Godstag [Ovrigatag;| Ovriga tag;
el-drivna | diesel-drivna
Storre an
1 18 m/s aktuell eller Inga Inga Inga
storre an 12 m/s
effektiv vind
Storre an
5 21 m/s aktuell eller Max. Inga Inga
storre &an 17 m/s 80 km/h
effektiv vind
Storre an
3 24 m/s aktuell eller Max. Inga Inga
storre an 20 m/s | 80 km/h
effektiv vind
4 Storre an Trafiken Max. Inga
27 m/s aktuell vind| installes | 100 km/h
5 Storre an Trafiken Max. Max.
30 m/s aktuell vind | instéalles 40 km/h 100 km/h
Storre an 34 m/s | Trafiken Trafiken Trafiken
aktuell vind installes installes installes

Vid trafikala restriktioner underréattar tagklareraren lokféraren om
vilken hastighet som taget far framféras i, pa strackan Peberholm —
Lernacken, saledes

- vid niva 2 och 3, sker ordergivning till lokféraren enligt TTJ bilaga 4,
”Dialog och ordergivning”, avsnitt 3 "Sakerhetsorder”.
Ordergivning i kérordersystemet far inte tillampas

- vid niva 4 och 5, sker ordergivning till lokféraren enligt TTJ bilaga 4,
avsnitt 3.7 "Hastighetsnedsattning utan signalering”.

Tagklareraren och "stationsbestyreren” dverenskommer hur trafiken
skall avvecklas, nar det férekommer trafikala restriktioner.

7.3.4. Personer i eller intill sparet

Om polis, forare, @SB-TC eller "stationsbestyreren” meddelar att det
finns person(er) i eller intill sparet pa den svenska systemdelen, ska
tagklareraren ge berérda tag order om hel siktfart pa Peberholm
driftplats enligt bestdmmelserna i TTJ bilaga 4, Dialog och
ordergivning, avsnitt 3 Sakerhetsorder.
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Ordergivningen om hel siktfart ska fortsatta tills att polisen via DcDk
har meddelat att det inte langre behdvs.

Om ’stationsbestyreren” kraver att trafiken ska stoppas, ska
tagklareraren stoppa all trafik pa Peberholms driftplats.

Forhallanden pa den danska systemdelen av @SB
’lLa!,
Anm: "La” = "langsam korsel”

Dagligen sammanstallning 6ver hastighetsnedséttningar m.fl.
avvikelser.

Allmanna bestammelser

For samtliga tadg pa danska strackor ar det ett krav att lokféraren
alltid innehar géllande "La”.

Sarskilt meddelande ”Rettelse til La”

Forhallande av "La™karaktar som uppkommit efter utsdndandet av
"La” utséandes av DcDk i form av meddelandet "Rettelse til La” enligt
SR §§ 52 och 53.

DcDk skall for forhallanden pa strackan (Peberholm) -
(Kgbenhavns Lufthavn Kastrup) i elektronisk form vidaresanda
meddelandet till tagklareraren, som harefter delger lokforare i tag
mot Danmark meddelandet via kérordersystemet.

Om meddelandet "Rettelse til La” avser forhallanden pa strackan
(Peberholm) — (Kebenhavns Lufthavn Kastrup), far tdgklareraren
inte avsanda tag fran Peberholm mot Kgbenhavns Lufthavn Kastrup,
forran taget skriftligen erhallit "Rettelse til La” (Diktamen via telefon
far inte anvandas).

Om det inte ar mojligt att skriftligen underratta taget, skall
tagklareraren tillse att taget stoppas pa Peberholm. Nar féraren efter
att ha stannat taget kontaktar tagklareraren, skall tagklareraren
anmoda féraren att vanda sig till “stationsbestyreren”. Nar
“stationsbestyreren” harefter har underrattat féraren om "Rettelse {il
La”, meddelar “stationsbestyreren” till tdgklareraren att underrattelse
har skett.
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Forst nar tagklareraren mottagit besked fran “stationsbestyreren” att
taget underrattats om "Rettelse til La”, far tagklareraren stalla
utfartsblocksignal 141/ 271 pa Peberholm i "kér” eller ge medgivande
att passera signalen i stopp ("udrangering”) i rikining mot
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
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Nollstéllning av axelraknare

Det finns mandverpaneler for nollstalining av axelraknare pa tva
platser langs strackan Peberholm — Kgbenhavn Lufthavn Kastrup

- | ett utvandigt las skap pa kur 25 i Peberholm

- | teknikrum K100NV pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i ett 1ast
mandverskap.

Nollstallningsfunktionen anvands i samband med raknefel i
axelraknarsystemet. Funktionen far bara anvandas efter tillstand av
stationsbestyreren.

HOVEDSPOR 2

= 2164 216412  AM 2164 2183

AM 2162 INFSI 22
112 AM 1164
: 1144 1162.12 : 1162
AM 1162 INFSI 52
HOVEDSPOR 1
@) Kommunikation OK O A

& Afsnitslamps slukker igen, ndr sfsnittets tmlleounk: passeres.

Nollstallningspanelen har tva tryckknappar och en indikering (gul
lysdiod) for varje blockstracka. For att aktivera en nollstalining ska
bada mandverknapparna for aktuell blockstracka tryckas in samtidigt
ungefar en halv sekund.

Funktionen innebéar férberedande nollstalining, vilket betyder att
sparavsnittet tekniskt blir fritt forst efter att ett tag har kort Gver
strackan efter att nollstallningen har initierats.

Nar nollstaliningskommandot har sénts ut kommer den gula
lysdioden att lysa tills den forsta axeln har passerat en
rakningspunkt.
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Atgéarder nér axelrédknaren kommer i oordning efter sporspzerring, se
punkt 5.2.2.2.

Personer i eller intill sparet

Om polis, forare eller @SB-TC meddelar att det finns person(er) i
eller intill sparet pa den danska systemdelen, ska
“stationsbestyreren” underratta berérda férare om att framféra taget
med “skeerpet udkig”. Meddelande fran forare pa strackan fran
Peberholm mot Kagbenhavns Lufthavn Kastrup sker enligt avsnitt
7.4.31.

Underrattelse om att framfora tdg med "skeerpet udkig” ska fortsatta
tills att polisen via DcDk har meddelat att det inte langre behdvs.

Om meddelandet kommer fran JSB-TC larmar “stationsbestyreren”
polisen enligt Banedanmarks interna rutiner. “Stationsbestyreren”
ska begara att @SB-TC tander tunnelbelysningen.

Om polisen ska vistas i eller i narheten av sparet ska de begara att
sparen sparras. Nar “stationsbestyreren” far meddelande via DcDKk,
om att polisen begar sparrat spar, sparras bada huvudsparen mellan
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup och Peberholm samt sparen pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup pa delen éster om PU-P121, P111,
P23 samt P13 som tillhér signalstallverket, jfr. SR § 86.

"Stationsbestyreren” kontaktar tagklareraren och begar tagstopp pa
den svenska systemdelen.

Underrattelse till forare fran Peberholm till Kebenhavns
Lufthavn Kastrup

Nar “stationsbestyreren” har meddelat tagklareraren att férarna ska
underrattas om att framfora tdgen med “skeerpet udkig”, ska
tagklareraren sakerstalla att tagen stoppas pa Peberholm vid
utfartsblocksignal 141 eller 271. Efter att tdget har stannat och
foraren har kontaktat tagklareraren, ska tagklareraren anmoda
féraren att kontakta “stationsbestyreren’”.

"Stationsbestyreren” underrattar darefter féraren om kérning med
“skeerpet udkig” och bekraftar till tagklareraren att féraren har
underrattats.

Nar tagklareraren har mottagit ett meddelande fran
“stationsbestyreren” om att féraren har fatt underrattelsen, far
tagklareraren reservera en tagvag for utfart (signal "Ker” i
utfartsblocksignal 141/271 eller *udrangering”).
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Planenlig Korplaner / "Tjenestekgreplaner”
Allmanna bestammelser

Trafikverket respektive Banedanmark tilldelar kanaler och ar
ansvarig for utarbetandet av planenlig korplaner respektive
"tjienestekareplaner”.

Planenlig Korplaner / ”Tjenestekgreplaner”

Pa strackan Lernacken — Peberholm géller svenska planenlig
kérplaner.

P4 strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — (Peberholm) géller den
danska TKG ("Tjenstekareplan Gods”) och den danska TKQ
("Tjenestekareplan dst”).

Tagnummer

Tag mot Danmark har udda / "ulige” tognummer.

Tag mot Sverige har jdmna / "lige” tognummer.

Tag far inte byta tagnummer vid systemgransen.

Anordnande (”Tillysning”) och instéllande (”Aflysning”) av tag

Tagklareraren respektive DcDk har befogenhet att anordna och
installa tdg pa den svenska respektive den danska systemdelen av
JSB.
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Bilaga 2, Reserv
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Bilaga 3, Testkérningar
Generella krav och atgarder i samband med testkdrningar pa @SB

Pa @SB kan det forekomma foljande nivaer av kérning (enligt
"Provekarselskommissionen i Danmarks niveauopdeling”).

*» Bogsering av fordon - benamnd niva 1,
» Test av fordon enligt sarskilda villkor - bendmnd niva 2,
» Koérning med fordon som annu inte ar fullstandigt godkénda - benamnd niva 4.

Det skall framga av varje enskild kdrplan for testtag eller telegram om
“sporspaerring” (avstangt spar) enligt vilken niva som kérningen sker.

Utdver de under punkt 1.-2. nedan angivna generella kraven fran @resundsbro
Konsortiet, kan det férekomma ytterligare krav och atgarder till foljd av ett eller
flera av foljande forhallanden:

» Fordonens godkannandestatus

* Foljdkrav pa Banedanmarks strackor
« Foljdkrav pa Trafikverkets strackor

« Testkdrningarnas specifika karaktar.
1. Generella krav

1.1. Det skall finnas en provtagsledare enligt "Banedanmarks SIN
instruks 19, Bestemmelser for pravekarsel af materiel”.

1.2. Provtagsledaren skall tillse att de nédvandiga godkédnnandena fran
Trafikverket, Banedanmark och @resundsbro Konsortiet for
fordonen, som skall anvendas till kdrningarna, féreligger.

1.3. For varje testkérningsperiod skall det foreligga ett testprogram, som
innan testkdrningarna far pabdrjas skall vara férelagt @resundsbro
Konsortiets trafiksakerhetsansvarig.

1.4. Teststrackan pa @SB omfattar strackan Lernacken — Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup.
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1.6.
1.7.

2.1

2.2.

2.3.
2.4.

2.5.

Trafiksakerhetsforeskrift

Lokforaren far endast vara sysselsatt med att framféra testtaget och
far inte utféra annan kommunikation an den som ar nédvandig for
tagets framférande.

Provtagsledaren har ansvaret for att kraven for kérningen efterlevs.

Om det skall framféras testtag med urkopplad ATC respektive utan
ATC med en hastighet, som kan eller skall dverstiga 60 km/h, skall
tagvég stallas for hela teststrackan samt in pa den station som
avgransar teststrackan innan taget far starta testkérningen.
Lokforaren skall med hjalp av "afstandsmeaerkerne” sakra att taget
kan stanna framfor "I-signalet”till Kebenhavns Lufthavn Kastrup, i de
fall signalen visar "stopp”.

Hastigheter
Hastigheter generellt

Vid passage av infartssignal till Lernacken respektive “I-signal” till
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup far hastigheten inte dverskrida
40 km/h.

Vid passage av infartssignal till Peberholm fran danska delen, far
hastigheten i de fall som Peberholm avgransar teststrackan, inte
overstiga 40 km/h.

Hastigheter vid test av ATC
ATC skall vara inkopplad under testkérningarna.

Under korningen far test genomféras avseende att ATC griper in vid
Overskridande av den i ATC-utrustningen inkodade hastigheten.

Tagets hastighet far under inga omsténdigheter éverskrida den
hogsta tillatna hastighet for strackan eller fordonet.
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Bilaga 4, Utdrag ur TF for tagpersonal

0.

01.03.2016

Inledande anvisningar
Trafiksékerhetsforeskriften utges av:

Jresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen
Vester Sggade 10
DK-1601 Kgbenhavn V

och galler for alla, som trafikerar eller pa annat satt kommer i kontakt
med Jresundsbro Konsortiets jarnvagsanlaggning.

Detta ar ett elektroniskt dokument (pdf-fil). Om en papperskopia inte
stdmmer éverens med det elektroniska originaldokumentet, ar det
alltid den elektroniska versionen som géller. Det forutsatts att det
elektroniska dokumentet visas pa en korrekt installd skarm utan
fargfel. Gallande elektronisk version finns alltid pa adressen
www.oresundsbron.com under "Om Q@resundsbron”/

*Jarnvag”/ "Trafiksdkerhetsféreskrift”.

Trafiksdkerhetsforeskriften forkortas TF.
TF ar utarbetad pa danska.

TF finns dessutom i féreliggande till svenska Oversatt version. Om
de danska och svenska versionerna inte stammer 6verens, ar det
alltid den danska versionen som galler.

Jresundsbro Konsortiet delger TF i bada versionerna till:
- Transportstyrelsen, Sverige

- Trafikstyrelsen, Danmark

- Trafikverket, Sverige

- Banedanmark, Danmark

- Drift- och underhallsentreprendrer

- Aktuella jarnvagsforetag / “jernbanevirksomheder” och andra
intressenter.

Ovannamnda sakerstéller i egen organisation, att TF &r fordelad i
relevant spraklig version i personliga exemplar till alla, bortsett fran
tagpersonal, som skall tjanstgora vid Jresundsbro Konsortiets
jarnvagsanlaggning.
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Till tagpersonal delges endast TF bilaga 4. Aktuella operatorer
sakerstaller i egen organisation, att TF bilaga 4 ar férdelad i relevant
spraklig version i personliga exemplar till all tdgpersonal, som skall
tjanstgora vid Dresundsbro Konsortiets jarnvagsanlaggning.

Alla mottagare sakerstaller i egen organisation att den personal, som
har genomgatt eller genomgar sakerhetsutbildning relaterad till
denna TF, &r instruerade i och har erforderlig kdnnedom om
innehallet i denna TF.

Omfattningen av denna instruktion skall vid varije tillfalle framga av
de avtal som ar ingadngna mellan @resundsbro Konsortiet och
ovannamnda parter.

Allmanna bestammelser
Giltighetsomrade

TF gaéller pa Dresundsbro Konsortiets stracka mellan Kabenhavns
Lufthavn Kastrup (&garskapsgransen) och Lernacken (vastra
driftplatsgransen) — benamnd @SB.

Pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ar agarskapsgransen definierad
till féljande signaler och hinderfrihetstavlor / "maerke Frispor”: "Dv-
signal” D 122, "SU-signal” SU 21, "Sl-signal” S| 12 och
hinderfrihetstavlan / "maerke Frispor” gallande for vaxel / “sporskifte”
10b.

@SB ar uppdelad i en svensk och en dansk systemdel med en
systemgrans vid Peberholms vastra driftplatsgrans i km 18.2.

Trafikverkets vid varije tillfélle géllande (senaste utgavan)
trafiksdkerhetsmassiga regler och bestdmmelser - TTJ med
kompletterande regler och bestammelser - galler pa svensk sida
fram till systemgransen.

Banedanmarks vid varje tillfélle gallande (senaste utgavan)
trafiksdkerhetsmassiga regler och bestammelser - SR af 1975 med
kompletterande regler och bestammelser - galler pa dansk sida fram
till systemgransen.

TF fastlagger kompletterande och skarpande bestdmmelser i
forhallande till Trafikverkets och Banedanmarks bestammelser.
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Sprak

TF ar sprakligt uppbyggd med danska facktermer. TF &r dessutom
utgiven i foreliggande till svenska dversatta utgava.

Danska facktermer ar i denna till svenska 6versatta version av TF
angivna med citationstecken och kursiv text, t.ex. “indkarselssignal”.

"Svensk — Dansk sprogkonvention (Sl 7-05)” galler for all
trafiksédkerhetsmassig kommunikation mellan parter med var sitt
modersmal och som ar relaterad till jarnvagstrafiken pa JSB eller till
drifts- och underhallsuppgifter vid @resundsbro Konsortiets
anlaggning.

Sprakkonventionen féreskriver att man

- talar sitt eget sprak men forstar det andra landets sprak (facktermer
och tjanstekommunikation)

- talar langsamt och tydligt sa nara skriftspraket som mojligt

- undviker anvandande av dialekt och slanguttryck — aven
jarnvagsslang

- for rakneord anvandes en siffra at gangen (t.ex. tag 4068 uttalas:
tag fyra noll sex atta)

- anvander svenska facktermer dster om systemgransen och danska
facktermer vaster om systemgransen

- anvander rakneordet "ett” och aldrig "en” for 1

- undviker anvandning av ordningstal sdsom forsta, andra, tredje och
fiarde (forsta huvudspar skall salunda uttalas huvudspar 1)

- anvander fragor och upprepning tills ett besked har blivit forstatt.
Beskrivning av strackningen
Systemgransen

Systemgransen ar signalmassigt belagen vid infartssignal (infsi) 52 i
huvudspar 1 och vid infartssignal (infsi) 22 i huvudspar 2 till
Peberholm.
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Svenskt utrustad stracka

Den svenskt utrustade delen av @SB omfattar strackan fran km 29.0
vid Lernacken (den vastra driftplatsgransen) till systemgransen i km
18.2 vid Peberholm (den vastra driftplatsgransen).

Strackan ar i denna foreskrift definierad som den svenska
systemdelen av JSB.

Avsnittet mellan km 23.6 och systemgransen i km 18.2 &r belagen pa
danskt territorium.

Danskt utrustad stracka
Den danskt utrustade delen av @SB omfattar strackan fran km

km 12.8 i Kebenhavns Lufthavn Kastrup (agarskapsgransen) till
systemgransen vid km 18.2 pa Peberholm (den vastra
stationsgransen).

Strackan ar i denna foreskrift definierad som den danska
systemdelen av JSB.

Gransen till den svenska delen av strackan ar signalmassigt belagen
vid infartssignal (infsi) 52 i huvudspar 1 och vid infartssignal (infsi) 22
i huvudspar 2 till Peberholm.

Trafikledning av @SB
Svensk trafikledning

Den svenska systemdelen fjarrstyres fran trafikcentralen i Malma.
Stationen Peberholm kan lokalbevakas ("understationsdrift”) fran
Svagertorp.

Beteckningen tagklareraren anvéands i denna féreskrift som
beteckning for den tagklarerare som ar i tjanst: Fjarrtagklareraren
(fitkl) ("FC-lederen”) pa trafikcentralen i Malmé eller lokal
tagklarerare (Itkl) ("stedlig stationsbestyrer”) for Peberholm.

Tagklareraren har méjlighet vid hjalp av trafikledningsbilder att folja
trafiken pa strackan Kebenhavn H (ekskl.) / Vigerslev (ekskl.) —
Peberholm. Dessa trafikledningsbilder far inte anvandas som
underlag for utvaxling av trafiksdkerhetsmassiga besked.
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Dansk trafikledning

Den danska systemdelen fjarrstyrs normalt fran
fiernstyringscentralen i Kebenhavn H (FC Kgbenhavn). Strackan kan
aven fjarrstyras fran Driftscenter Danmark (DcDk). Stationen
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup kan lokalbevakas
("understationsdrift”) med lokal tagklarerare (“stedlig
stationsbestyrer”).

Beteckningen “stationsbestyreren” anvands i denna féreskrift som
beteckning for den tagklarerare som ar i tjanst: “stationsbestyreren” i
fiernstyringscentralen i Kgbenhavn / DcDk eller lokal tagklarerare
("stedlig stationsbestyrer”) i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

"Stationsbestyreren” och DcDk har tillgang till Trafikverkets
trafikledningsbilder. Den information som framgar av dessa bilder far
inte anvandas som underlag fér utvaxling av trafiksékerhetsmassiga
besked.

Stromsystem
Allmanna bestammelser

Pa strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken
neutralsektion ar spanningen 25 kV, 50 Hz.

Mandvrering av strommen till kontaktledningen pa den svenska
systemdelen av OSB sker fran Produktionsplats El Syd — Géteborg
(PPELS).

Mandvrering av strommen till kontaktledningen pa den danska
systemdelen av OSB sker fran Overvagningscenter Kgrestrem
(OCK) i Kgbenhavn.

Kontaktledningens hojd dver rals dverkant (rok) / “skinneoverkant
(SO)” ar normalt 5,33 meter. Lagsta hojd ar 5,23 meter i
viaduktpartierna vid Oresundsbron och i Oresundstunneln.

Svenska systemdelen

Kontaktledningsstolparna ar i motsats till andra hogspanningsstolpar
inte pa alla stéllen forsedda med varningsskyltar for hégspanning.
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Spanningsférande anlaggningsdelar ar markerade med rétt pa
figuren nedan:

/solator

Anker Bzrefoy

Returleder Kpretrdd
l Mast Strdmaftager

Respektavstand
Allmanna bestammelser

Det ar forbjudet och férenat med livsfara att 6verskrida
respektavstanden till spanningsférande anlédggningsdelar.

Respektavstanden far aldrig éverskridas, savida inte elteknisk
personal har sakerstallt att ledningarna ar spanningslésa och
arbetsjordade.

Respektavstanden galler till alla spanningsférande anlaggningsdelar
inklusive stromavtagare pa eldrivna tag.

Personer och handverktyg

Respektavstanden till spanningsférande anlaggningsdelar ar 1,75
meter for personer och handverktyg som anvandes av personer.
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For att inte 6verskrida respektavstanden ar det férbjudet

- att klattra upp pa lasten pa godsvagnar eller pa taket pa
jarnvagsfordon

- att uppehalla sig pa eller passera héga plattformar till
skruvbromsar, ispafylining, lammar med mera pa godsvagnar.

Nedfallna och nedhdngande kontaktledningar
Det ar livsfarligt att

- komma narmare an 5 meter till nedfallna och nedhdngande
kontaktledningar

- vidrora foremal eller redskap som har férbindelse med
kontaktledningen

- lamna tdg som haller i nérheten av nedfallna eller nedhdngande
kontaktledningar

innan kontaktledningarna har gjorts spanningslésa och arbetsjordats
av elteknisk personal.
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Danska systemdelen
For den danska systemdelen géller bestdmmelserna i SR.
Krav for forarpersonal

Vid kérning 6ver systemgransen far det endast anvandas personal
som talar svenska eller danska och som ar utbildad och fullt fértrolig
med

- Trafikverkets och Banedanmarks regler och bestammelser fér
respektive personalkategori och fér de strackor som vederbérande
ar godkanda att tjanstgora pa samt

- for tagpersonal: TF bilaga 4
- for dvriga personalkategorier: TF.

Personférande tag pa @SB skall alltid vara bemannat med en
“evakueringsansvarlig” pa den danska systemdelen och med en
ombordansvarig pa den svenska systemdelen. Lokforaren far inte
vara ombordansvarig (undantag fran TTJ).
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Havererat tag (”Nedbrudte tog”) | Evakuering av tag

Bestdmmelserna i denna punkt géller &ven i samband med
framforande av "arbejdskaretajer”.

Taget haller entydigt pa den ena sidan av systemgrénsen

Om det havererade taget, respektive det tag som skall evakueras,
befinner sig entydigt pa den svenska eller den danska sidan av
systemgransen, anvandes det regelverk som galler fér respektive
systemdel.

Taget haller pa bada sidorna av systemgransen

Om det havererade taget, respektive det tdg som skall evakueras,
befinner sig vid sjélva systemgransen, dverenskommer
tagklareraren och “stationsbestyreren” om genomférande av
nédvandiga atgarder.

Planenlig korplan / "Tjenestekgreplaner”

Pa strackan Lernacken — Peberholm géller den svenska planenlig
korplan.

P& strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — (Peberholm) géller den
danska TKG ("Tjenstekareplan Gods”) och den danska TKQJ
("Tjenestekareplan dst”).

Tagnummer
Tag mot Danmark har udda / "ulige” tognummer.
Tag mot Sverige har jamna / "lige” tognummer.

Tag far inte byta tagnummer vid systemgransen.
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Schematisk 6versikt 6ver @SB (TF bilaga 1)
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