Kontrakt 2014 mellem XX og Banedanmark pa vegne af @resundsbro Konsortiet j.nr. YY

Mellem

Banedanmark

Amerika Plads 15

DK-2100 Kgbenhavn @
(herefter kaldet Banedanmark)

pa vegne af
@resundsbro Konsortiet
Vester Sggade 10

1601 Kgbenhavn V

(herefter kaldet @SB)
CVR-nummer 24 24 67 87

0g

XXX
(herefter kaldet Jernbanevirksomheden)
CVR:YYY

er der dags dato indgaet falgende

KONTRAKT

om samarbejdsrelationer og betingelser for benyttelse af infrastrukturen m.v. for perioden
1. januar 2014 til og med den 13. december 2014.
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Definitioner

Intervalspaerring: spaerring af spor i tidsrummet mellem to tog passerer.
Intervalspaerringer pavirker ikke rettidigheden og foranlediger ikke korrigering af
kereplanen. Formalet med intervalspzrringer er at tilsikre adgang til sporet i korte
tidsrum med et minimum af forudgaende planleegningsarbejde i forhold til sperringer.

Sporspeerring (eksklusive sparringer omfattet af system- og intervalspearringer):
spaerring, der foranlediger korrigering af kareplanen. Togaflysninger kan forekomme.
Formalet med en sporsparring er at tilsikre adgang til sporet for infrastrukturarbejder,
hvor togdriften vil blive pavirket.

Systemspeerring: Systemsparringer er sporsparringer i aften- og nattetimer, dvs. typisk i
(men ikke begreenset til) tidsrummet kl. 22:00 — 05:00, som giver mulighed for at mindre
infrastrukturarbejder kan planleegges og gennemfares sa vidt muligt uden trafikale
konsekvenser ift. aftalte knudepunkter i kereplanen (dvs. saledes at kareplanen kan
overholdes ved de definerede trafikale knudepunkter, men ikke ngdvendigvis pa
mellemliggende stationer).

§ 1. Formal

I henhold til Hovedaftale om Forvaltning af Jernbanen pa @resundsforbindelsen mellem
@SB og Banestyrelsen af 19.06. 2000, skal Banestyrelsen, nu Banedanmark, udarbejde
og underskrive aftaler med jernbanevirksomheder der benytter @SB’s
jernbaneinfrastruktur beliggende pa dansk territorium.

Nerveerende kontrakt fastlegger vilkarene for Jernbanevirksomhedens benyttelse af
@SB’s infrastruktur beliggende pa dansk territorium, samt definerer de ydelser som @SB
stiller til radighed for Jernbanevirksomheden i forbindelse med driften af
jernbaneinfrastrukturen. Kontrakten kan suppleres af tilleg safremt parterne er enige
herom. Begge parter kan tage initiativ til indgaelse af tilleg. Ved uoverensstemmelser
skal kontrakten ga forud for bilag og tillag.

Kontrakten indgas under henvisning til den til enhver tid geldende dansk og EU-retlig
lovgivning.

8 2. Ydelser

2.1. Beskrivelse af ydelser

Der stilles en raekke basisydelser til radighed for Jernbanevirksomheden. Disse
basisydelser er beskrevet under § 2.2.

2.2. Basisydelser

2.2.1. Kapacitetstildeling

Jernbanevirksomheden tildeles af Banedanmark kapacitet til udferelse af
jernbanevirksomhed. Tildelingen sker arligt pa baggrund af konkret ansggning fra
Jernbanevirksomheden og Banedanmark giver skriftlig meddelelse om den tildelte
kapacitet, idet Banedanmark varetager kapacitetstildelingen pa @SBs vegne. Herudover
kan der tildeles kapacitet til lejlighedsvis karsel. Tildelingsprincipperne fglger af den til
enhver tid geeldende bekendtgerelse om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
(kanaler). Tidsfrister for ansggning og tildeling af kapacitet fremgar af Banedanmarks
hjemmeside.
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For at bevare retten til de tildelte kanaler skal Jernbanevirksomheden benytte disse.
Safremt Jernbanevirksomheden helt eller delvist ophgrer med at anvende de tildelte
kanaler, er Jernbanevirksomheden forpligtet til straks at meddele Banedanmark dette.

Hvis Jernbanevirksomheden ikke gnsker at benytte en tildelt kanal, skal den pagaldende
kanal afbestilles. Afbestilling er palagt en afgift hvis sterrelse er reguleret i
Bekendtggrelse om infrastrukturafgifter m.v. for statens jernbanenet.

Hver den 1. | en maned kan Banedanmark opgere omfanget af benyttet kapacitet
sammenholdt med omfanget af tildelt kapacitet. Af hensyn til optimal udnyttelse af
kapaciteten, kan Banedanmark tilbagekalde en eller flere kanaler, hvis disse i mindst en
maned er benyttet under 75 % af den tildelte kapacitet.

Pa overbelastet infrastruktur galder, jf. bekendtgarelse nr. 59 af 02/02/2004 om tildeling
af jernbaneinfrastrukturkapacitet, at Trafikstyrelsen ved bekendtgerelse fastsetter
teerskelkvoten for, hvornar en eller flere kanaler kan tilbagekaldes af Banedanmark.

Banedanmarks ret til at tilbagekalde kanaler gelder ikke, hvis den manglende
kapacitetsbenyttelse skyldes forhold som Jernbanevirksomheden er uden indflydelse pa.

Fakultative kanaler kan efter forudgaende aftale med jernbanevirksomheden
tilbagekaldes af Banedanmark. Dog kan Banedanmark uden forudgaende aftale med
jernbanevirksomheden  tilbagekalde en  given fakultativ  kanal  safremt
jernbanevirksomheden ikke senest 5 degn for det aktuelle driftstidspunkt for den
pagaldende kanal har fremsendt behgrig bestilling til Banedanmark.

2.2.2. Tekniske og trafikale forskrifter

@SB’s Jernbaneafdeling udgiver og fordeler procedurer og instrukser som beskriver
handteringen af de sikkerhedsmessige forhold pa @SB’s jernbane. @SB’s
trafiksikkerhedsprocedurer og —forskrifter, samt reglerne for deres levering, er beskrevet i
bilag 1.

2.3. Tilleegsydelser
Tilleegsydelser er beskrevet i @SB’s til enhver tid geeldende Netredegerelse.

§ 3. Sikkerhed og tilladelser

3.1. Tilladelse og sikkerhedscertifikat m.v.

Jernbanevirksomheden indestar for at denne til enhver tid har gyldig tilladelse til at drive
jernbanevirksomhed og til karsel pa de tildelte kanaler pa @SB’s jernbane beliggende pa
dansk territorium, herunder licens udstedt af Trafikstyrelsen eller andre medlemsstater i
Den Europeiske Union i medfgr af EU-regler, samt sikkerhedscertificering udstedt af
Trafikstyrelsen.

@SB indestar for at denne har den pakraevede tilladelse og sikkerhedscertificering som
infrastrukturforvalter.

@SB tilsikrer, at de for afviklingen af jernbanevirksomheden ngdvendige anleg og
installationer tilhgrende @SB til stadighed som minimum svarer til de fastsatte og
godkendte normer og til de for benyttelsen udgivne bestemmelser saledes, at navnte
afvikling kan ske uden uheld og forsinkelser.

Side 4 af 16



Kontrakt 2014 mellem XX og Banedanmark pa vegne af @resundsbro Konsortiet j.nr. YY

3.2. Uheld

Ved sikkerhedsbrist, fx uheld, tet-ved-hendelser eller ugnskede tilstande pa @SBs
infrastruktur, geelder for alarmering, afhjealpning, underretning, undersggelser og
rapportering  bestemmelserne i  Banedanmarks  Sikkerhedsreglement  (SR).
Jernbanevirksomheden og Banedanmark, pa vegne af @SB, er forpligtig til at samarbejde
og udveksle data ved undersggelse af en sikkerhedsbrist.

3.3. Disponeringsbefgjelser

Banedanmark kan, pa vegne af @SB, i forbindelse med tognedbrud, havari, ulykker eller
andre lignende forhold foretage de for situationen ngdvendige disponeringer til
afhjelpning, for at driften kan normaliseres, herunder efter forudgaende orientering at
disponere over Jernbanevirksomhedens ressourcer. Banedanmarks disponering over
Jernbanevirksomhedens lokomotiv og lokomotivfarer, til brug for fjernelse af andres
materiel eller anden oprydning, sker mod betaling, der endeligt afholdes af den/de, der er
ansvarlig for farnavnte forstyrrelser i trafikken.

Banedanmark kan tillige, pa vegne af @SB, rekvirere serligt udformede tekniske
hjeelpemidler til rydning af banen, hvor Jernbanevirksomhedens materiel generer
trafikken. Jernbanevirksomheden betaler omkostningerne herfor.

8§ 4. Infrastrukturarbejder

@SB planlaegger og gennemfarer infrastrukturarbejder i henhold til @SB’s til en hver tid
geldende Netredegerelse. Det pahviler Banedanmark, pa vegne af @SB, lgbende at
underrette jernbanevirksomheden om planlagte infrastrukturarbejder.

Nar omfattende uorden i trafikken falder ssmmen med planlagte sporsperringer pa @SBs
infrastruktur, skal Banedanmark inddrage @SB i dialogen om trafikafviklingen. @SB skal
veere indstillet pa at udskyde eller aflyse sporsperringer for at mindske effekten af
trafikal uorden. Banedanmark kan ikke uden @SB accept udskyde/aflyse en sporsperring.

4.1 Prioritet ved planlaegning af sporsparringer til infrastrukturarbejder

Ved planlaegningen af sporsparringer kan der ofte veelges mellem flere scenarier, som
afbalancerer palidelighed/robusthed mod tilgengelig kapacitet. Det er mellem
Banedanmark og Jernbanevirksomheden aftalt, at palidelighed i sporsperringer og deres
planlegning generelt skal prioriteres hgjest. Palidelighed omfatter her bade at
varslingsfrister i planleegningsprocessen overholdes (saledes at passagerer og godskunder
kan fa troveerdig information om hvilke tog som vil kere), og at de faktiske
sporsparringer planlegges til at veere robuste i udferelsen (med henblik pa hej
rettidighed og ophavelse af sporsparringerne til tiden).

4.2 Varslingsterminer

Banedanmark varsler Jernbanevirksomheden om sporsparringer.

Nedenstaende varselsterminer er gaeldende for planlegningen af “sporspaerringer
eksklusive sparringer omfattet af system- og intervalspaerringer”. Systemsperringer og
intervalsparringer kraever ingen varsling fra Banedanmark til Jernbanevirksomheden.
Yderligere definition af speerringstyperne findes i kontraktens afsnit ’definitioner’.

Banedanmark er ikke palagt at varsle infrastrukturarbejder til udbedring af fejl. Fejl
defineres i denne sammenhang som situationer, hvor haendelser med udspring i teknisk
nedbrud, uheld eller haervaerk samt serlige vejr- eller naturforhold, forarsager (eller kan
forarsage) driftsmassige forstyrrelser og/eller sikkerhedsmassige konsekvenser.
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Som resultat af normbestemte eftersyn kan @SB fa behov for at gennemfare
sporsparringer til infrastrukturarbejde, som skal udfares senest 12 uger efter eftersynet.
Sadanne sporsparringer er undtaget for N-4 maneders varslet selv hvis sperringens
leengde foreskriver denne varsling. Sparringen vil i stedet blive planlagt via dialog

mellem parterne.

Varslingsterminerne er beskrevet i tabellen nedenfor:

Varsling X-12 mdr.*

Varsling N-4 mdr.

**

Varsling N-144 timer

Medie

Netredegarelsen

LA-Brev

Mundtlig varsling og
e-mail til en af
Jernbanevirksomheden
udpeget modtager

Spearringer med
varighed > 56
sammenhangende
timer

For alle sperringer
angives:

1. TIBnr.

2. Afgrensning pa
yderstationer og
bufferstationer*
**)

3. Ca. varighed
(antal dage)

4. Om sperringen
liggerien
ferieperiode, jf.
Helligdags- og
ferieoversigt
****)

5. Start
primo/medio/ult
imo, hvis i
sommerferien

6. Overordnet
spearringsmgnst
er (speerres
enkelt/flere
spor/
totalspaerring)

For alle sperringer

angives:

1. Precis
geografisk
placering

2. Precis dato for
start og slut

3. Precis tidspunkt
for start og slut

4. Endelig trafikal
konsekvens
(karselsmanster)
ifm.
sporsperringerne

Indmelding om
planlagte sparringer
der ikke benyttes

Spearringer med
varighed <= 56
sammenhangende
timer, men ej
omfattet af
systemsparringer
eller
intervalspzrringer

Ingen oplysninger
angives

For alle spearringer

angives:

1. Precis
geografisk
placering

2. Precis dato for
start og slut

3. Precis tidspunkt
for start og slut

4. Endelig trafikal
konsekvens
(karselsmanster)
ifm.
sporsperringerne

Indmelding om
planlagte sparringer
der ikke benyttes

Systemspeerringer

Ingen oplysninger

Ingen oplysninger

Ingen oplysninger

angives angives angives
Intervalspaerringer | Ingen oplysninger Ingen oplysninger Ingen oplysninger
angives angives angives
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Alle datoer regnes fra den farste dag i den uge hvori sperringen traeder i kraft. En uge
defineres som at begynde mandag kl. 00:01.

*) X betegner datoen for en kareplans begyndelse (sgndag efter 2. lgrdag i december)

**) N betegner datoen for den forste dag i den uge hvori sparringen traeder i kraft
(mandag kl. 00.01 lgbende)

***) | udgangspunktet anfares et projekt, som kraver sporsparring(er), som liggende
mellem 2 praciserede stationer, evt. inkl. den ene eller begge stationer, eller dele af
stationerne. For at imgdega projektets potentielle behov for, at der kan komme
tilleegsarbejder til projektet, som ligger udenfor stationsgraensen, anfgres en buffer til
arbejdet pa en ekstra station i begge ender. Hvor pa buffer-stationen grenserne for
projektet legges, afgares fra gang til gang.

****%) Helligdags- og ferielisten skal defineres i samarbejde mellem Banedanmark og
jernbanevirksomhederne.

De ovenfor beskrevne varslingsterminer treeder i kraft ved opstart af K 14, saledes at alle
varslinger, der skal foretages senest pa eller efter d. 15/12 2013, skal varsles efter
ovenstaende terminer.

Eventuelle varslinger, eller &ndringer til allerede givne varslinger, foretaget senere end
terminerne i ovenstaende skema vil pavirke malingerne af Banedanmarks overholdelse
sporspaerringsprocessen, i det omfang sadanne malinger aftales jf. § 4.3.

Banedanmark vil enten pa Direktgrmgder med Jernbanevirksomheden, eller pa anden vis,
informere om status pa portefaljen af sterre infrastrukturarbejder, der er omfattet af X —
12 mdr. varslet.

Det pahviler Banedanmark at tilsikre, at sporsperringer foranlediget af 3.part (fx
kommuner og Vejdirektoratet) varsles jf. ovenstaende skema.

Nar en sporsparring er varslet til Jernbanevirksomheden, jf. ovenstdende tabel, har
jernbanevirksomheden i den planlagte arbejdsperiode ikke radighed over de kanaler, der
er omfattet af arbejdet, selvom jernbanevirksomheden har faet tildelt kanalerne i
forbindelse med kanaltildelingen for den pagaldende kereplansperiode.

| tilfelde, hvor Jernbanevirksomheden har @nsker, som medferer behov for
gennemfgrelse af infrastrukturarbejder i indevaerende kareplan, vil @SB principielt veere
imgdekommende over for sadanne gnsker. Planlegningen foretages i tet samarbejde
mellem  Jernbanevirksomheden og @SB under hensyntagen til trafikale
falgepavirkninger. Infrastrukturarbejder foranlediget af Jernbanevirksomheden, skal
varsles af Banedanmark overfor andre jernbanevirksomheder, der pavirkes af arbejdet,
efter varslingsfristen i tabellen ovenfor eller Banedanmarks aftalte varslingsfrister med
disse jernbanevirksomheder. Der indgas separat aftale for hvert sporarbejde.

Brug af likviditetsprincip
For at optimere planlegning og anvendelse af sporsparringer, er anmeldte
sporspearringer ved X-12 mdr. "likvide” frem til N-4 mdr. @SB har dermed mulighed for
at ”veksle” en varslet spearring til en alternativ speerring. Dette kan kun gennemfgres
safremt den, ved X-12 mdr., opgjorte:
« Samlede service mod slutkunden (passagerer eller godskunder), forstdet som
antal kanaler, ikke forringes
» @konomiske totalkonsekvens af spaerringerne for Jernbanevirksomheden ikke
gges. Planlegningsudgifter skal ikke medregnes i den gkonomiske
totalkonsekvens
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Nar likviditetsprincippet benyttes er jernbanevirksomheden forpligtiget til at fremlaegge
en business case, hvor den oprindeligt budgetterede sporsparring sammenholdes med den
gnskede &ndring.

Likviditetsprincippet er ikke et generelt planlaegningsprincip, men kan benyttes i tilfeelde,
hvor omprioritering af projekter er ngdvendigt.

Koncept for systemspeerringer

Kareplanerne skal fra og med K15 tage hgjde for planlaegningen af systemsparringer.
Systemspeerringer er sperringer i aften- og nattetimer, dvs. typisk i (men ikke begreenset
til) tidsrummet kl. 22:00 — 05:00, som giver mulighed for at mindre infrastrukturarbejder
kan planlegges og gennemfares sd vidt muligt uden trafikale konsekvenser ift. aftalte
knudepunkter i kereplanen. Dette opnas ved at indlegge tilleg i kereplanen til at
absorbere evt. forsinkelser fra infrastrukturarbejderne inden ankomst ved de definerede
knudepunkter, og ved at malene for rettighed justeres ift. de forventede pavirkninger fra
infrastrukturarbejderne (f.eks. ved at male pa ferre knudepunktsstationer, eller ved at
nedsztte rettidighedsmalene i aften- og nattetimerne).

TIB-hovedstraekninger deles op i et relevant antal delstreekninger/afsnit, og der
udarbejdes en overordnet plan for systemsparringer for hver delstreekning, baseret pa det
vurderede arlige speerringsbehov. De ngdvendige tidsmaessige tilleeg til indeholdelse af
systemsparringerne forankres i kareplanen. Forsinkelse som falge af systemspeerring skal
kunne absorberes ved afslutning af en delstraekning. | konceptet accepteres der saledes
forsinkelser pa stationer mellem endepunkter pa de aftalte delstreekninger.

Ovennavnte koncept for systemsperringer treeder endeligt i kraft fra og med K15, men
allerede fra K14, og i lgbet af K14, udrulles det til flest mulige streekninger i Danmark.

4.3 Malstyring
Parterne aftaler efter behov, hvordan der males pa overholdelse af
sporsparringsprocessen.

4.4 Erstatningsbefordring
Erstatningsbefordring bestilles og betales af Jernbanevirksomheden.

§ 5. Materiel og bemanding

5.1. Materiel

Seerlige krav til jernbanevirksomhedens materiel fremgar af @SB’s til enhver tid
geldende Netredegarelse.

Jernbanevirksomheden ma kun anvende materiel, der har en ibrugtagningstilladelse fra
Trafikstyrelsen eller pa anden made er godkendt jf. bekendtgarelse om godkendelse af
keretgjer pa jernbaneomradet.

5.2. Bemanding

Jernbanevirksomheden indestar for, at der ved udfarelsen af den af kontrakten omfattede
jernbanevirksomhed anvendes medarbejdere, som har gennemgaet de for bestridelse af de
pagaldende funktioner ngdvendige uddannelser, der skal godkendes af Trafikstyrelsen
eller anden administrativ myndighed.
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8 6. Samspil infrastruktur/materiel
Sarlige krav og forpligtelser er beskrevet i @SB’s til enhver tid geldende
Netredegarelse.

§ 7. Miljo

7.1. Miljgmaessige normer

Jernbanevirksomheden indestar for, at den af neerveerende kontrakt omfattede
jernbanevirksomhed udfgres i overensstemmelse med gealdende lovgivning og barer
ansvaret for forurenings- eller miljgskader, der kan henfgres til den pageldende
virksomhed. Jernbanevirksomheden er forpligtet til at efterleve miljgmyndighedernes
pabud knyttet til jernbanevirksomheden og afholder omkostningerne herved.

7.2. Afvergeforanstaltninger

Med det formal at genoprette driften kan @SB uden afgivelse af pakrav til
Jernbanevirksomheden iveerksatte afvaergeforanstaltninger for Jernbanevirksomhedens
regning, hvor Jernbanevirksomheden er skadevolder, og hvor iverksattelsen af
afveergeforanstaltninger er uopsattelig. Afveergeforanstaltninger finder blandt andet
anvendelse ved uvarslede, uopsettelige arbejder, herunder ballastrensning, fjernelse af
forurenet jord etc.

Jernbanevirksomheden skal straks orienteres om en sadan iverksettelse af
afveergeforanstaltninger. Safremt @SB finder det ansvarligt kan Jernbanevirksomheden,
eller andre jernbanevirksomheder, efter aftale helt eller delvist overtage ansvaret for
udfgrelsen af disse foranstaltninger.

7.3. Dieselafgift

Safremt omfanget af dieseldrift pa forbindelsen skulle overstige det oprindelige
driftsopleeg, forbeholder @SB sig ret til at opkreeve en nermere specificeret dieselafgift.
Dieselafgiften skal alene dakke Konsortiets meromkostninger til forgget tilsyn og
vedligehold af @resundstunnelen, som kan henfgres til den ggede tilsmudsning af
tunnelen.

For dieseldrift henvises til @SB’s til enhver tid geeldende Netredegerelse.

§ 8. Betaling af ydelser

8.1. Basisydelser

I henhold til svensk-dansk regeringsaftale af 1991, samt Hovedaftale om Forvaltning af
Jernbanen pa @resundsforbindelsen mellem @SB og Banestyrelsen af 19.06. 2000,
opkraever Banedanmark pa vegne af @SB infrastrukturafgift af Jernbanevirksomheden for
benyttelse af @SB’s jernbaneinfrastruktur beliggende pa dansk territorium.
Infrastrukturafgifterne opkreeves efter bestemmelserne i den til enhver tid geeldende
Bekendtgarelse om infrastrukturafgifter m.v. for statens jernbanenet.

8.2. Tilleegsydelser
For tillegsydelser skal Jernbanevirksomheden betale efter aftale.

8.2.1 Elektricitet

@resundsbro Konsortiet sikrer tilstedeveerelsen af karestrem til togdrift. Banedanmark
opkraever, pa vegne af @SB, betaling for kerestram hver maned efter a conto eller
forbrug. Karestrem afregnes efter malere i hvert tog/treekkraftenhed, idet maler- og
gpsdata sendes elektronisk til Banedanmarks afregningssystem Erex jf. bl.a. kravene i
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UIC 930. Der indgas en selvstendig kontakt pa levering af karestrem for berarte
jernbanevirksomheder.

For tog/treekkraftenheder der ikke leverer maler- og gpsdata elektronisk palegges,
medmindre andet er aftalt, en ekstra omkostning, idet tab ude over forventet nettab pa 6%
af forbruget fordeles mellem tog/treekkraftenheder der ikke leverer data elektronisk til
Erex.

Ovenstdende leverancer sker i henhold til finanslovens & 28.63.01 punkt 5 med
henvisning til Bekendtggrelse nr. 543 af 16/6/2004 om kgrestrgm.

8.3. Opgarelsesmetode
Banedanmark fremsender faktura hver maned inden den 20.

Betalingsbetingelser er 30 dage netto.

8 9. Praestationsordning (bod/bonus)

Der eksisterer ikke mellem parterne nogen form for aftale om praestationsordning. Det
skyldes at den danske stat har undtaget @resundsbro Konsortiet fra kravet om at indga
aftale om praestationsordning.

§ 10. Forsikring
Jernbanevirksomheden tegner lovpligtig ansvarsforsikring.

@SB har tegnet savel lovpligtig skadesforsikring pa ting som lovpligtig ansvarsforsikring.

§ 11. Erstatningsansvar

For skader, som parterne matte pafgre hinanden, er parterne ansvarlige efter dansk rets
alm. regler. Ingen af parterne er dog forpligtet til at erstatte den anden part dennes
driftstab, avancetab eller andet indirekte tab, uanset om disse tab udspringer af de
tekniske og organisatoriske implikationer ved graenseoverskridende trafik, eller af andre
arsager.

Ved personskader ydes erstatning i henhold til erstatningsansvarsloven, herunder
afledede krav og evt. differencekrav mellem de i henhold til erstatningsansvarsloven og
arbejdsskadesikringsloven hjemlede erstatninger i tilfeelde, hvor tilskadekommet
personale er daekket af arbejdsskadesikringsloven.

Safremt en af parterne ifalder erstatningsansvar over for tredjemand i anledning af
skader, som er forarsaget af den anden part, skal den part, der berer det endelige ansvar,
skadeslgsholde den part, der har udbetalt erstatning, herunder ogsa omkostninger til
advokat mv. samt sagsomkostninger. Den part, der modtager erstatningskravet, er
forpligtet til straks at give meddelelse til den anden part herom.

Jernbanevirksomheden kan alene ggre regres over for @SB, i det omfang skaden er
forvoldt ved fejl eller uagtsomhed fra @SB side, jeevnfar lov om jernbane.
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8§ 12. Misligholdelse
Kontrakten kan med virkning for fremtiden ophaves i tilfelde af vasentlig
misligholdelse.

Safremt en af parterne gnsker at paberabe sig misligholdelse, skal den forurettede part
uden ugrundet ophold gare den anden part opmaerksom pa misligholdelsen.

Hvis den part som er i misligholdelse ikke inden for rimelig tid afhjelper det forhold som
begrunder misligholdelsen, kan den forurettede part straks ophaeve kontrakten.

I gvrigt geelder dansk rets almindelige regler om misligholdelsesbefgjelser.

§ 13. Force Majeure

Hverken @SB eller Jernbanevirksomheden skal i henhold til denne kontrakt anses for
ansvarlig over for den anden part, for sa vidt ansvaret skyldes forhold, der ligger uden for
partens kontrol, og som parten ikke ved kontraktens underskrift burde have taget i
betragtning, eller burde have undgaet eller overvundet.

Den part, som gnsker at paberabe sig force majeure, skal uden ugrundet ophold skriftligt
underrette den anden part om begivenhedens opstaen og ophar.

Parterne skal i overensstemmelse med dansk rets almindelige regler om pligt til
begransning af tabet ved rimelige dispositioner sgge begivenheden, skaden eller
forsinkelsen hindret eller mindsket.

8 14. Samarbejde

14.1. Oplysninger og samarbejde

Jernbanevirksomheden forpligtiger sig til at deltage aktivt i det nedsatte ledelsesforum til
opfglgning pa @resundstrafikkens punktlighed — P@LS-gruppen (Punktlighed i
@resundstrafikken genom Ledningernas Samverkan).

Der udvikles samarbejdsaftale herom, hvor de naermere forhold beskrives.

14.2. Adgang

Jernbanevirksomheden og @SB skal endvidere give hinanden adgang til materiel, anlaeg
m.v., nar det er pakravet i forbindelse med parternes virksomhed. Denne adgang er
betinget af overholdelse af de af Trafikstyrelsen godkendte regler.

P& @SB’s personales anmodning skal jernbanevirksomheden lade @SB’s eget personale
bese bane og anlegsfaciliteter fra forerhuset pa jernbanevirksomhedens
jernbanekgretgjer. @SB’s adgang er betinget af overholdelse af tilladelser og regler
pa omradet.

14.3. Offentliggarelse

Ved en parts offentliggarelse af oplysninger og data, der er kommet til kundskab under
parternes samarbejde i forbindelse med nerveerende kontrakt, tages forngdent hensyn til
kunde- og personaleforhold.

Side 11 af 16



Kontrakt 2014 mellem XX og Banedanmark pa vegne af @resundsbro Konsortiet j.nr. YY

14.4. Fortrolighed

Parterne og deres ansatte er forpligtede til at hemmeligholde enhver viden og oplysning,
som matte komme i deres besiddelse, om den anden parts kommercielle forhold og
ekspertise, kundekreds, samarbejdspartnere, underleverandarer etc.

Denne hemmeligholdelse pahviler ogsa parterne efter kontraktens ophgr uanset arsagen
hertil.

Uanset det ovenfor anfarte er en part berettiget til at videregive oplysninger, der ellers er

fortrolige, hvis og i det omfang:

e Videregivelsen er pakravet i henhold til lovgivningen eller en afgarelse truffet af en
domstol eller en offentlig myndighed, herunder Transportministeriet, Trafikstyrelsen
og de danske konkurrencemyndigheder samt EU-myndigheder.

o Parterne skenner det ngdvendigt og hensigtsmaessigt, at parten videregiver
oplysningerne til sine radgivere, under forudsetning af, at de pagealdende radgivere
er eller bliver palagt en tilsvarende fortrolighedsforpligtigelse.

e Oplysningerne er offentligt tilgeengelige eller retmassigt modtaget af tredjemand.

e Oplysningerne indgar i anonymiseret form i generelle branchestatistikker, @SBs
arsrapporter eller lignende dokumenter udgivet af @SB.

En parts videregivelse af oplysninger udover de ovenfor opregnede situationer kreever
den anden parts forudgaende skriftlige samtykke.

§ 15. Overdragelse
Jernbanevirksomheden kan ikke uden Banedanmarks skriftlige samtykke, givet pa vegne
af @SB, overdrage sine rettigheder og forpligtelser ifglge denne kontrakt til tredjemand.

Jernbanevirksomheden er berettiget til at benytte underleverandgrer. En forudsatning
herfor er, at underleverandgrer har eller kan opnd de ngdvendige godkendelser.
Jernbanevirksomheden har pligt til inden kapacitetstildeling finder sted at meddele
Banedanmark, i hvilket omfang der anvendes andre jernbanevirksomheder som
underleverandgrer til karsel af Jernbanevirksomhedens trafik.

| tilfelde hvor der indgads aftale med andre jernbanevirksomheder efter
kapacitetstildelingsfristens udlgb, skal Jernbanevirksomheden godtgere, f.eks. ved kopi af
aftale, at der ikke er tale om handel eller overdragelse af kapacitet.

| det omfang parterne anvender underleverandgrer, haefter den pagealdende part for disse
underleverandgrer og disses ydelser, i relation til eventuelle krav fra den anden part, pa
ganske samme made som for sine egne forhold.

8 16. Ikrafttreeden og ophgr
Nearveerende aftale traeder i kraft den 1. januar 2014 og udlgber uden opsigelse til den 13.
december 2014.

| forbindelse med kontraktens udlgb kan parterne indlede forhandlinger om indgaelse af

en ny kontrakt. Det pahviler Banedanmark, pa vegne af @SB, at tage initiativ til disse
forhandlinger.
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Hvis ny lovgivning ger det ngdvendigt, er parterne forpligtet til at genforhandle
kontrakten pa de bergrte omrader.

§ 17. Tvister

17.1 Forhandling og maegling

Nerveerende kontrakt er undergivet dansk ret. Safremt der opstar en uoverensstemmelse i
forbindelse med nervaerende kontrakt, skal parterne sgge denne lgst via forhandlinger.

Safremt der ikke herved opnas en lgsning, kan parterne i feellesskab udpege en uafhangig
og sagkyndig magler, der kan magle og komme med ikke-bindende forslag til tvistens
lgsning.

17.2 Voldgift

Ethvert spgrgsmal om fortolkning eller opfyldelse af denne kontrakt, som ikke kan
ordnes i mindelighed mellem parterne efter § 17.1, henvises til voldgift.

Den part, som gnsker voldgift, udpeger en voldgiftsdommer og opfordrer den anden part
til inden 14 dage at udpege sin voldgiftsdommer. Sker dette ikke, udpeges han af
praesidenten for @stre Landsret.

De udpegede voldgiftsdommere udpeger i forening en formand for voldgiftsretten. Kan
voldgiftsdommerne ikke enes om valget af formand, udpeges denne af praesidenten for
@stre Landsret.

Voldgiftsretten fastsaetter selv regler for sin behandling af sagen i overensstemmelse med
sedvanlige retsplejeprincipper.

Voldgiftsrettens sede skal veere i Kgbenhavn.

Voldgiftsretten skal treeffe sin afgarelse pa grundlag af danske retsregler.

000000000

Neaervarende kontrakt er underskrevet i to eksemplarer, hvoraf ét eksemplar er udleveret
til Banedanmark pa vegne af @SB og ét eksemplar er udleveret til jernbanevirksomheden.

Dato: Dato:

For Banedanmark pa vegne af @SB: For Jernbanevirksomheden:
XX YY

Titel Titel
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Bilag 1 — Trafiksikkerhedsregler og -procedurer

Nedenstaende trafiksikkerhedsregler og —procedurer udgives af @SB.

1. Trafiksikkerhedsforskrift

Trafiksikkerhedsforskriften (TF) indeholder sikkerhedsbestemmelser som supplerer eller
skeerper bestemmelser i forhold til de nationale sikkerhedsreglementer (SR &
Transportstyrelsens Trafiksakerhetsforeskrifter)). TF beskriver f.eks. reglerne for karsel
over graensesnittet mellem Svensk og Dansk systemdel.

I TF er som udgangspunkt ikke medtaget regler som findes i de pageldende landes
regelveark, herunder ogsa diverse supplerende instruktioner (SIN, TLF, JTF, BVF og

lign.)

TF eller sarligt bilag skal fordeles med personligt eksemplar jf. sikkerhedsprocedure SP
7-06.

Jernbanevirksomheden varetager selv undervisningen af sit personale i TF.

2. Uddannelse og instruktion, Sikkerhedsprocedure SP 7-01
Denne procedure beskriver @SB’s krav til sikkerhedsmessige uddannelser af personale
der skal anvendes pa @SB’s jernbaneanleg.

3. Sikkerhedsmaessige haendelser, Sikkerhedsprocedure SP 7-03

Proceduren angiver handteringen af sikkerhedsmaessige haendelser pa @SB
jernbaneanlaeg. Endvidere fastsettes der krav om planer for egen indsats ved
beredskabshandelser.

4. Uheldshandtering, Sikkerhedsinstruks Sl 7-02
Instruksen giver de narmere anvisninger pa aktiviteter, der skal iverksattes ved et

jernbaneuheld pa @SB’s jernbaneanleg.

5. Adgang og Feerden, Sikkerhedsprocedure SP 21-01
I denne procedure er beskrevet de szrlige forhold omkring opholds- og farezoner pa
OSB’s jernbaneanlag.

6. Regler for arbejde i spor — RAS

Levering af regler og forskrifter

@SB leverer TF og RAS i bade papir- og digitale formater. Den digitale udgave kan
downloades fra vores hjemmeside http://dk.oresundsbron.com/page/1124 eller kan
bestilles via mail pa Railway@oresundsbron.com. @resundsbron leverer ogsa TF og RAS
i trykt form til kostpris. @SB leverer rettelsesblade til TF og RAS pa ét sted til
Jernbanevirksomheden pa en af Jernbanevirksomheden valgt postadresse sa vidt muligt
senest 2 uger far farste gyldighedsdag. Levering sker i det aftalte antal i papirform eller i
det omfang, det er teknisk muligt og aftalt i elektronisk form.

For SI’er, SP’er, sikkerhedscirkulerer samt anden almen instruktion benaevnt cirkuleaerer
gelder, at levering skal ske elektronisk. Overfgrslen sker ved anvendelse af ikke-
redigérbare pdf-filer. Hvis levering sker senere end 60 hverdagstimer inden forskriften
treeder i kraft, kontaktes Jernbanevirksomheden med henblik pa at aftale en ngdprocedure
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for levering og fordeling. Levering sker til de e-mailadresser, der aftales i forbindelse
med aftalen om ngdproceduren.

Jernbanevirksomheden er ansvarlig for den videre distribution i Jernbanevirksomhedens
organisation.

I den udstreekning @SB udsteder sikkerhedsbzrende instruktion i form af nye tekniske
eller trafikale forskrifter eller med @ndringer i de ovennavnte forskrifter, skal der
gennemfgres en hgringsrunde med Jernbanevirksomheden. Hgringsrunden kan undlades,
hvis der er tale om en akut situation, hvor hurtig handling er ngdvendig for at undga en
gget risiko for sikkerheden. Hgringsrunden giver Jernbanevirksomheden mulighed for at
kommentere indholdet i cirkuleeret. | de situationer, hvor det ikke har veeret muligt at
gennemfare en hgring, skal der efterfalgende foretages en evaluering af forlgbet samt af
forskriftens indhold.

I den udstreekning Jernbanevirksomheden udsteder sikkerhedsbarende cirkulaerer, der
omfatter karsel pa @SB’s spor, skal der gennemfares en hgringsrunde. Hgringsrunden
kan undlades, hvis der er tale om en akut situation, hvor hurtig handling er ngdvendig for
at undga en gget risiko for sikkerheden. Hgringsrunden giver @SB mulighed for at
kommentere indholdet i cirkuleret. | de situationer, hvor det ikke har veeret muligt at
gennemfgre en hering, skal der efterfglgende foretages en evaluering af forlgbet samt af
forskriftens indhold. @SB skal have den endelige udgave af cirkulaeret til orientering.
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Bilag 2 — Samarbejdsrelationer og kontaktpersoner

Operationelle kontakter skal altid ga via Banedanmarks sadvanlige organisation.
Spergsmal af administrativ karakter kan behandles ved kontakt til falgende personer.

@resundsbro Konsortiet

Jernbanevirksomheden

Chef Jernbanedrift (Ledelsesniveau)

Nils Blom Salmonsen
TIf +45 3341 6472

Driftsleder
Rolf Sundqvist
TIf. +45 3341 6159

Kundeansvarlig
Rolf Sundgvist
TIf. +45 3341 6159

Driftscenter Danmark

Operativ chef pd BDK driftscenter

TIf. +45 8234 3231

E-post (officiell)

Railway@oresundsbron.com

E-post

@vrige kontaktpersoner:

Omréade

?SB

Jernbanevirksomheden

Normal kontakt via BDK
Planlaegning af sporarbejder
Kommende kgreplan

Rolf Sundgvist
TIf. +45 3341 6159

Normal kontakt via BDK

Mikael Lundgren

Planlagning af sporarbejder +45 3341 6408
Indeveerende kareplan
Normal kontakt via BDK Rolf Sundgvist

Almene spgrgsmal om
kanaltildeling

TIf. +45 3341 6159

El-spargsmal (Kgrestrgm)

Rolf Sundgvist
TIf. +45 3341 6159

Kommunikation/information
om Jernbanen

Nils Blom Salmonsen
Tel +45 3341 6472

Presse, Journalistik,
Pressevagt

Sanna Holmqvist
Jens Genders
+45 3341 6116

Forsikringsforhold og
Skadesanmeldelse

Nils Blom Salmonsen
Tel +45 3341 6472

Trafiksikkerhed

Torben Landler
TIf +45 3341 6499

@SB opdaterer jeevnligt sine oplysninger pa hjemmesiden:

http://dk.oresundsbron.com/page/1128
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