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@resundsbro Konsortiet ar ett dansk-svenskt
foretag som ags till lika halft av den svenska och
danska staten. @resundsbro Konsortiet ager och
driver @resundsbron mellan Danmark och Sverige.
@resundsbron 6ppnade for trafik 1 juli 2000.

Var vision ar att Oresundsregionen skall bli ett
nytt europeiskt kraftcentrum. Bade kulturellt och
ekonomiskt. Var mission ar att dagligen bygga
nya ekonomiska, kulturella och mentala broar

i Oresundsregionen.
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@resundsbron i ett regionalt perspektiv

@resundsbon har skapat en fysiskt sammanhangande
region med 3,6 miljoner manniskor. Trafiksystemen

i Sk&ne och pa Sjalland har knutits ihop. Képenhamn
och Malmé har blivit “en stad”, forbunden med bade
jarnvag och motorvag. Sverige och Danmark kommer
narmare varandra. Det ger helt nya mojligheter for
manniskorna och naringslivet i regionen:

— Pendlare mellan Sverige och Danmark har fatt en
snabbare och sakrare resa. Darmed har det skapats
en gemensam bostads- och arbetsmarknad.

Det har blivit enkelt och mer naturligt att bo pa den
ena sidan av sundet och arbeta pa den andra sidan.

- Valfriheten pé fritiden har o6kat. Utbudet av kultur,
nojen, sport och naturupplevelser ar i varldsklass.
Allt finns inom 10 mils avstand fran Kopenhamn/
Malmé.

— Utbildningsmaojligheterna har 6kat dramatiskt.

De manga universiteten och hogskolorna i regionen
kan ta emot 6ver 140.000 studenter och ar darmed
ett av Europas storsta “universitet”.

Okat samarbete mellan universitet och hogskolor
innebér att Oresundsregionen kan bli ett av
Europas ledande forskningscentra. Regionens
vetenskapliga styrka ligger sarskilt inom omradena
miljo, bioteknologi, samt farmaceutisk och
medicinsk forskning.

Naringslivet i regionen har fatt tillgang till norra
Europas starkaste hemmamarknad. Samtidigt blir
det mojligt att marknadsfora Oresundsregionen
internationellt. Det ger dkad styrka for foretagen
pa exportmarknaden samt nya féretag och nya
jobb till regionen.
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Oresundsregionen.

Oresundsregionen bestar av Skane i Sverige och
Sjalland, Lolland - Falster och Bornholm i Danmark.

| centrum ligger tva stora stadsomraden alldeles intill
Oresund: Malmo-Lund-Trelleborg och Kopenhamn.




ORESUNDSBRO
KONSORTIET

Agarforhallanden och organisation

@resundsbro Konsortiet ar ett svensk-danskt foretag
skapat genom avtalet fran 23 mars 1991 mellan
regeringarna i Danmark och Sverige, vilket har stadfasts
av danska Folketinget och Sveriges Riksdag. | regerings-
avtalet ar verksamhetsforemalet for @resundsbro
Konsortiet narmare faststallt, baserat pa principen att
@resundsbro Konsortiet sjalvstandigt svarar for agandet
och driften av @resundsbron.

@resundsbro Konsortiet ags till lika delar av bolagen

A/S @resund och Svensk-Danska Broforbindelsen
SVEDAB AB, vilka tillika svarar for agandet och driften av

Agarférhallanden.

Den danska
staten

Sund & Beelt

Sund & Beelt
Partner A/S

A/S Storebeelt

A/S @resund

landanslutningarna pa respektive sida av @resundsbron.
Samverkan mellan agarbolagen vad géller uppratthallande
av agarfunktionen over @resundsbro Konsortiet faststalls
i ett konsortialavtal som har godkants av regeringarna

i de tvé staterna. Agarbolagen svarar solidariskt for
@resundsbro Konsortiets forpliktelser.

@resundsbro Konsortiet ansvarar for kommersiell, trafik-
massig och teknisk ledning av @resundsbron mellan
Danmark och Sverige, omfattande marknadsforing,
forsaljning, kund- och betalservice, vag- och jarnvags-
trafik, underhall, utveckling samt administrativa uppgifter.

Den svenska
staten

Vagverket Banverket

SVEDAB AB

@resundsbro

Konsortiet




Organisation.

Foretagsledning

Sekreteriat

Chefsjurist

Ekonomi/Support Finans Produktion

Underdirektor Underdirektor Underdirektor
Ekonomi/Support Finans Produktion

@resundsbro Konsortiet ager och driver den 16 kilometer
langa kust till kust-forbindelsen mellan Sverige och
Danmark. @resundsbro Konsortiet har till uppgift att
erbjuda snabb, saker och tillforlitlig transport dver
Oresund till konkurrenskraftiga priser.

@resundsbro Konsortiet forvaltar jarnvagen medan
tagoperatorerna stér for sjalva jarnvagstrafiken.

Enligt avtalet mellan staterna har @resundsbro Konsortiet
ratt att ta ut avgift avdem som anvander vagforbindelsen
over @resund. Dessutom betalar Banverket och
Banedanmark ett fast belopp varje ar for anvandandet

av jarnvagen. Intakten skall tacka saval drifts- som
rantekostnader, och skall anvandas for amortering av

de 1&n som finansierat byggnationen — av bade kust till
kust-forbindelsen samt anslutningarna pé land, pa bada
sidor om Oresund.

Marknad

Marknadsdirektor
Marknad




Vision, mission och affarsidé

Vision

Var vision r att Oresundsregionen skall bli

ett nytt europeiskt kraftcentrum. Bade kulturellt
och ekonomiskt.

Mission
Véar mission ar att dagligen bygga nya ekonomiska,
kulturella och mentala broar i Oresundsregionen.

Affarsidé

Som en sjalvstandig agare och operator

av @resundsbron, med tydlig fokus pa service,

ar det var affarsidé att erbjuda det basta transport-
alternativet éver Oresund.

For att sékra en langsiktig Ionsamhet skall vi, i allt vi
gor, alltid ha vara kunders basta i tanke. Vi uppfattar
alla som har behov av vagtransport 6ver Oresund
som potentiella kunder och tillgodoser behov hos
saval privat- som foretagskunder.

Jarnvagen ar en viktig del av @resundsbron och

var uppgift ar att erbjuda de basta forutsattningarna
for jarnvagsoperatorernas transportutbud. Vi har en
central position i Oresundsregionens utveckling och
bidrar till denna p3 ett satt som gagnar var lonsamhet.




Fran vision till verklighet

Idén att kunna ta sig ver Oresund utan att ta hansyn
till vader eller osakra farjeforbindelser ar inte ny.
Under arhundraden har Oresund varit ett hinder for
transport av passagerare och gods mellan Sverige
och Danmark. Oresund har ocksa fungerat som

ett mentalt hinder. Den ofta besvarliga resan innebar
att tanken att korsa Oresund har statt i vagen for
handel och samvaro.

Med industrialismens genombrott och den tilltagande

internationaliseringen i Europa blev tanken mer konkret.

Sedan borjan av 1900-talet har flera forslag till fasta
forbindelser lagts fram, men bristande finansiering
och politisk vilja att genomféra projekten innebar att
forslagen aldrig kom langre an till ritbordet.

Med den stabila politiska och ekonomiska situationen
i bade Sverige och Danmark i slutet av 1900-talet
skapades den nddvandiga grogrunden for att genom-
fora projektet. Den 6kade inriktningen mot Europa
innebar att det fanns behov av att knyta Skandinavien
tatare till den europeiska kontinenten.

Att forbindelsen byggdes mellan Képenhamn och
Malmo — och inte mellan Helsingor och Helsingborg
—berodde dels pa en 6nskan att fora de stora
staderna i Oresundsregionen narmare varandra, dels
pa att bron ar béattre placerad, nar trafiken passerar
flygplatsen i Kopenhamn.

Invigning 1 juli 2000.



Historiska milstolpar

23 mars 1991
Sverige och Danmark undertecknar avtalet om
att bygga en fast forbindelse 6ver Oresund.

16 september 1993
Arbetet inleds med de danska landanslutningarna,
som omfattar 9 km motorvag och 18 km jarnvag.

17 juli 1995

Byggherren @resundskonsortiet skriver kontrakt
med @resund Tunnel Contractors om byggande av
sanktunneln med plats for motorvag och jarnvag.
@resundskonsortiet skriver kontrakt med Oresund
Marine Joint Venture om muddringsarbete och
byggande av den konstgjorda on.

Augusti 1995
De forsta arbetena med kust till kust-forbindelsen
inleds med muddringsarbeten ute i Oresund.

27 november 1995
@resundskonsortiet skriver kontrakt med Sundlink
Contractors om byggande av bron.

1 april 1997

Det forsta av tva fundament till hogbrodelens pyloner
bogseras fran Malmo till brostrackningen och sanks
nediett 17 m djupt hal som har muddrats i havsbot-
ten.

8 augusti 1997

Det forsta av totalt 20 tunnelelement bogseras fran
fabriken i Kopenhamns Nordhavn till Drogden, dar det
sanks ned i den muddrade tunnelrannan.

27 september 1997
Motorvagen till Kopenhamns flygplats invigs.

27 september 1998

Oresundsbanan mellan Képenhamns Hovedbanegard
och flygplatsen i Kastrup invigs. Darmed ar de danska
landanslutningarna till @resundsbron fardiga.

16 mars 1999
Den sista metern av sanktunneln gjuts och
den forsta bilen passerar igenom tunneln.

14 augusti 1999

Det sista brospannet satts pa plats och for

forsta gangen finns det en fast forbindelse mellan
Sverige och Danmark.

1 december 1999
Den sista biten av jarnvagen mellan Kdpenhamn
och Malmé laggs pa plats.

9-12 juni 2000

@resundsbron ar tillganglig for allmanheten.
Hundratusentals manniskor cyklar, springer eller gar
over forbindelsen under de 6ppna brodagarna.

17 juni 2000
Yttre Ringvagen och de svenska landanslutningarna
invigs.

1 juli 2000
@resundsbron invigs.



Forsta tunnelelementet bogseras
fran fabriken i Kopenhamns Nordhavn.

Det sista brospannet satts pa plats.

Den danske kronprinsen och
den svenska kronprinsessan mots pa bron.



ORESUNDSBRON

Arkitektur och design
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@resundsbron ar ett storslaget blickfang fran bada
sidor av sundet. De 204 meter hoga pylonerna med
sina harpformade snedkablar syns fran Falsterbo

i soder till Glumslov i norr pa den svenska sidan

och fran Stevns i soder till Rungsted i norr pa den
danska sidan.

Forbindelsens linjeféring gér i en svag bage frén
Lernacken till Kastrup, en utformning som férenar
de olika delarna — sanktunneln, den konstgjorda on,
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anslutningsbroarna och hogbron. Upplevelsen av att
korsa Oresund skall forstarkas av den arkitektoniska
upplevelsen av sammanhang och enkelhet, med

hdgbron som en tydlig symbol for hela forbindelsen.

Oresundsforbindelsens sammanhangande utformning
och design ar baserad pa respekt for miljon och for
enkla, rationella nordiska byggtraditioner. Den huvud-
ansvarige arkitekten ar Georg K.S. Rotne.



Bron

Bron bestar av tva anslutningsbroar, som star pa
pelare, och en hogbro dver farleden Flintrannan.
Hogbron ar med sitt 490 meter langa spann varldens
langsta snedkabelbro for bade motorvag och jarnvag.

Hogbron ar en enkel och stark fackverksbro med
hoga och stilrena pyloner. Kablarna ingar i ett rent
och valbalanserat monster med genomgaende
samma vinkel mot pylonerna och ar belagna utanfor
motorvagen och darmed skyddade mot pakorning.
Kablarna ar parallella och symmetriska omkring
pylonerna, och tar sdledes emot en jamnt fordelad
belastning. Eftersom kablarna vid vissa ljus- och
vaderleksforhallanden ter sig osynliga, ar pylonerna
forbindelsens mest framtradande del.

Pylonerna framstar som fyra monumentala torn.
Tornens dimensioner minskar fran havsytan och
uppat, vilket okar kanslan av styrka och stabilitet.
Lutningen péa pylonernas insida ar anpassad sa
att de enskilda tornen inte ska ge intryck av att
luta inat.

Alla synliga betongdelar; pylonerna, bropelare,
motorvagsdacket, jarnvagstragen och brofasten
framstar i en varm, gréa betong. Den barande stal-
konstruktionen ar malad i svart. Ovrig utrustning ar
av galvaniserat stal. Kablarna ar skyddade med
svarta polyesterror. Nattetid ar bron markt ut for
flyg och segling, pylonerna har stralkastare och vag-
belysningen syns som en lysande parlkedja i brons
riktning.
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On

Den konstgjorda 6n Peberholm har byggts upp av sand,
lera, sten och kalk som muddrats upp fran Oresunds
botten, nar man gravde rannan for tunneln och
schakten for bropelarna. P4 Peberholm vaxlas motor-
vagen och jarnvagen over, fran bron dar de gar i olika
plan, till tunneln dar de gar parallellt i samma plan.

Konturerna pa 6n, med sina konkava linjer och rundade
uddar, ar ett resultat av flera faktorer. Dels for att inte
hindra vattenflodet i Oresund. Dels for att harmoniera
med motorvagens linjeféring som bildar en svag
S-kurva dver on.

Kustlinjen ar uppbyggd av stenar fran den svenska
vastkusten och framstér i en varierande ljus och
mork farg. De storsta stenarna ar placerade pa den
sodra, vastra och dstra delen av 6n for att skydda
mot hdga vagor och packis. P& norra sidan, mot
Saltholm, ar stenarna betydligt mindre.

Tunneln

Oresundstunneln bestar av tunnelelement som har
sankts ner och placerats intill varandra under farleden
Drogden.

Sett ovanifran pekar de bada tunnelinfarterna mot
varandra och markerar tydligt den mellanliggande
tunneln. Tunneln har vita vaggar och en dubbel

rad med belysning. Valet av ljus och farger syftar till
att ge basta mojliga forhallanden for trafikanterna.

Infarterna till de tvd motorvagstunnlarna har ljusschakt
i taket for att ge bilisterna en mjuk 6vergéang fran
dagsljuset till det elektriska ljuset i tunneln. Infarterna
till de tva jarnvagstunnlarna har luftschakt i taket for
att motverka lufttrycksstoten som uppstar nar tagen
vid inkérseln pressar ihop luften i tunneln.

12



Konstgjord
halvé
430 m

Ostra
anslutningsbron
3.739m

anslutningsbron

Ons
totala langd

Tunnelns
totala langd

Den fasta forbindelsen 6ver Oresund.
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Tunneln

Oresundstunneln utgor den vastra delen av den fasta
forbindelsen mellan Danmark och Sverige. Den ar
totalt 4.050 meter lang och bestar av en 3.510 meter
lang sanktunnel under Drogden, samt tva tunnelportaler
pa vardera 270 meter. Tunneln ar byggd som en
sanktunneln med tva jarnvagsror, tva motorvagsror
och ett service- och utrymningsror. Den ar byggd

av 20 element somvartochett ar 176 x 38,8 x 8,6
meter, vager 55.000 ton och ar darmed de storsta
prefabricerade tunnelelementen i varlden.

Tunnelelementen har lagts ner i en gravd ranna pa
havsbotten och tackts med ett skyddande stenhdlje,
som ger ett fritt djup pa tio meter i den 600 meter
breda seglingsrannan i Drogden. Lutningen p& motor-
vagen och jarnvagen ar pa maximalt 2,5 procent

och 1,56 procent samt 1 procent i tunneln.

Kérbanorna i motorvagstunnlarna ar 3,5 meter breda.
De saknar trottoarer men har en meter breda vagrenar
i nivd med asfalten for nddsituationer. New Jersey-
barriarer skyddar nedre delen av vaggarna, som ar

Stenmaterial Motorvag

38,8m

kladda med tvattbara aluminiumpaneler. Var 88:e
meter finns det 1,2 meter breda utrymningsdaérrar
fran vagtunnlarna till service- och utrymningstunneln.

[ jarnvagstunnlarna finns upphdjda utrymningsvagar
och nodutgdngar med 88 meters mellanrum.
Raddningsmanskap kan passera mellan det sédra
motorvagsroret och det norra jarnvagsroret var
88:e meter.

Taket i allaroren ar, liksom den dversta metern pa
vaggarna, tackt med brandisolering (Fendolite), som
star emot 1.350°C paverkan av brand i tva timmar.

Installationer

Motorvagsroren har langsgéaende ljusramper pa bada
sidor som har hogre ljusstyrka vid tunnelmynningarna
och som regleras efter det naturliga ljuset. | borjan
och slutet av nerfarterna till tunneln, ar motorvagen
overtackt med lameller som skall ge en mjukare
overgang till ljuset i tunneln. | jarnvagsroren finns
belysningsramper som kan tandas av trafikledarna

Jarnvag

for att skydda

tunneln Servicegang Jetflaktar

Lagsta punkt

Havsbotten

Brandisolering

Tunneln i tvarsnitt.
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vid behov. | bade motorvags- och jarnvagstunneln
finns nodbelysning installerad om normalbelysningen
inte fungerar.

I motorvagstunnlarna finns det ett skép vid sidan

om varje utrymningsdorr, som innehaller brandposter
med vatten under tryck, som ar kopplade till tva stora
230 kubikmeters vattenreservoarer i tunnelporta-
lerna. P& motsatt vagg, vid den hogra korbanan,
finns ett larmskap med brandlarmsknapp, nodtelefon
och en sex kilos pulverslackare.

I bdda jarnvagstunnlarna finns larmtelefoner och
brandlarmsknapp vid sidan om utrymningsdorrarna
for varje 88:e meter. Nodutgangar och larmskap ar
belysta.

| servicegdngen mellan de bada motorvagstunnlarna
finns ett automatiskt vattendimma system. Det finns
gasslackningsanlaggningar i teknikrummen i portal-
byggnaderna pa Peberholm och Kastrup, samt i
tunnelns lagsta punkt.

| pumpsumpar i portalbyggnaderna och motorvags-

tunnelns lagsta punkt finns ett skumslackningssystem.

[ varje motorvagsror finns 80 jetflaktar i fyra grupper.
Varje grupp bestar av 20 jetflaktar i fem rader med
fyra jetflaktar i varje. | varje jarnvagstunnel finns

20 ventilatorer i fyra grupper med fem i varje grupp.
Jetflaktarnas huvudfunktion ar att fora ut rok och
varme vid brand samt att luften i tunneln halls ren

i alla situationer. Sensorer for koloxid, kvavedioxid
och siktbarhet ar uppsatta pa fyra stallen i varje
motorvagsror. Ventilationsanlaggningen styrs auto-
matiskt via SCADA systemet eller fran trafikcentret
pa Lernacken.

Vagtunneln har ett avancerat trafikstyrningssystem.
Med hjalp av kameror for varje 60:e meter kan

trafikcentret pa Lernacken Overvaka trafikflodet och
automatiskt upptacka kobildning och bilar som stannat.
Variabla skyltar gor att man till exempel kan reglera
hastigheten i tunneln, sparra av en korbana och dirigera
over all trafik till den andra. Vid de bada tunnel-
nerfarterna gar det att med hjalp av bommar stoppa
trafiken och/eller dirigera om den till den andra motor-
vagstunneln.

Det finns inga hogtalare i tunneln, men tre FM-kanaler
kan anvandas av trafikcentret som kommunikations-
kanal till bilisterna i tunneln. Radiofrekvenserna som
trafikanterna uppmanas lyssna till under genomfarten
visas pa skyltar fore tunneln.

Tilldten hastighet i vagtunneln ar normalt 90 kilometer
i timmen och lastbilar har omkdrningsforbud i hela
tunneln. Transporter med farligt gods ar endast tillatna
mellan klockan 23.00 och 06.00 och explosiva amnen
far bara transporteras i upp till 1 ton per lastbil eller
jarnvagsvagn.

Tunnelnedfarten pa Peberholm.



Peberholm

Den konstgjorda 6n Peberholm ar cirka fyra kilometer
lang, och forbinder bro och tunnel pa Oresundsférbin-
delsen. Namnet anspelar pa den naturliga grannon

i norr, Saltholm. Peberholm bestar av material fran
havet som frigjordes vid muddringen av Oresunds
botten.

On byggdes for att trafiken skulle kunna vaxlas dver
fran bron, dar tag- och biltrafiken gar i tva plan, fram
till tunnelportalen pa ons vastra sida, dar den gar

in i Oresundstunneln bredvid varandra i samma plan.

Aven den 0,9 kvadratkilometer stora konstgjorda
halvon vid Kastrup har byggts upp med muddrings-
massor fran Oresunds botten. Halvén byggdes for
att ge plats for tunnelportalen. On och halvon omges
av en skyddande vall av granitsten som bland annat
hamtats fran den svenska vastkusten.

Peberholm &r inte bara en trafiklank; det ar ockséa en
mycket spannande plats ur botanisk synvinkel. On kan
betraktas som en vildmark dar flora och fauna far
utvecklas fritt, i stort sett utan inverkan av manniskan.
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Den konstgjorda on och halvon

Lunds Botaniska forening har under fyra ar regelbundet
inventerat vaxtlivet. Hittills har man patraffat dver
300 olika arter som etablerat sig i storre eller mindre
grad i den kalkhaltiga och mycket torra jorden.

Vissa av dem ar mycket sallsynta i Danmark och/eller
Sverige, till exempel kalkkrassing, kéalsenap och
grasenap. Tillvaxten av pilarter och tradplantor kan
inom nagra ar skapa en sluten vegetation pa
Peberholm.

Sannolikt fanns det froer i fyllnadsmassorna som
Peberholm byggdes av. Annat kan ha forts dit med
personalens kladsel, utrustning, arbetsfordon och
faglar. Det finns ocksa vaxter som sprids med vind
och vatten eller fran bilarna och tadgen som trafikerar
forbindelsen.

Aven Peberholms fagelliv ar intressant. On ar en popular
hackningsplats for nagra sallsynta och skyddade
arter som smatarnor och skarflackor. Kolonin breder
nu ut sig dver ett stort omrade pa den sydostliga
delen av on. Varfor faglarna anpassat sig sa val pa
Peberholm ar svart att veta, men platsen ar ostord
och faglarna har ocksa valt hackningsplatser sa langt
fran trafiken som mojligt.
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Den konstgjorda 6n Peberholm.

Blasart pa Peberholm. Den konstgjorda halvén vid Kastrup.




Bron

Bron mellan Lernacken och Peberholm utgér den
oOstra delen av den fasta forbindelsen mellan Sverige
och Danmark. Den ar uppdelad i tre delar: den 3.739
meter langa Ostra anslutningsbron fran Lernacken

till hogbron. Den 1.092 meter langa hogbron samt
den vastra anslutningsbron, 3.014 meter lang som
leder fran hégbron till den konstgjorda 6n Peberholm.
Hogbron ar en snedkabelbro med ett huvudspann pé
490 meter och tva sidospann péa vardera 160 meter.
De bada anslutningsbroarna har en spannvidd mellan
pelarna pa 141 meter.

Bron som totalt mater 7.845 meter ar en kombinerad
jarnvags- och motorvagsbro med en dubbelsparig
jarnvag pa det nedre dacket och en fyrfilig motorvag
med vagren pa det 6vre dacket. Bron ar varldens
langsta snedkabelbro for séval vag- som jarnvagstrafik.

Varje brospann bestar av ett fackverk i stal med ett
betongdack ovanpa. Fackverket ar utfort som stang-
da profiler forsedda med avfuktningsanlaggning

invandigt. Hogbrodelen ar via dubbla snedkablar,
totalt 80 stycken, upphéangd i fyra 204 meter hoga
betongpyloner utformade som enkeltorn med tvarbalk
under brobanan.

Snedkablarna innehaller 68 — 73 vajrar med 7 stycken
5 millimeterstradar i varje och ar fastsatta i utskjutan-
de férankringsbalkar langst ner. For att undvika att
snedkablarna rakar i svangning under vissa vindforhal-
landen ar de forsedda med svangningsdampare.

Storsta delen av fartygstrafiken passerar genom
Oresund dver tunneln i farleden Drogden, men manga
fartyg passerar ocksa via den 370 meter breda
Flintrannan under hogbron. Darfor har dar byggts
under vattnet vid pylonerna och de intilliggande
pelarna, till skydd mot eventuella paseglingar.

Den fria seglingshojden under bron ar 57 meter.

Bropelarna ar gjutna pa land och utfraktade som pre-
fabricerade element medan pylonerna ar gjutna med

Vastra anslutningsbron och hégbron.
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Kabelavstand 30,5 m

Hogbron i tvarsnitt.

hjalp av klatterform péa plats. Pylonerna ar forsedda
med trappor och en enkel hiss som ger tillganglighet
till snedkabelfasten, flygvarningslampor med mera.

Passage mellan det dvre och undre brodacket sker
via trappor cirka var 700:e meter. Dessa trappor
fungerar ocksa som nodutgangar fran utrymnings-
vagen langs jarnvagsralsen pa det nedre dacket.

Rackena pa bada sidor av bron ar byggda av en kvalitet
som ar hogre an pa andra broar i Danmark och Sverige.
Vagbelaggningen bestéar av en sju centimeter tjock
asfaltbelaggning.

Installationer

Pa bron finns nddtelefoner vid alla trapporna i bada
riktningarna. | motorvagens mittstrang pa Peberholm
och pa bron finns 12 meter hoga ljusmaster med
45 meters mellanrum. P& jarnvagsdacket finns det
nddbelysning pa rackena langs utrymningsvagarna
pa bada sidor av bron.

Det finns gasslackningsanlaggningar i bropelare och
pyloner, och forbindningsror for brandslackning pa
det nedre dacket.

For varje 500 meter pa bron och Peberholm finns det
variabla elektroniska skyltar som dels anger andringar
i hastighetsbegransningarna, dels anvands vid andrat
eller avstangt korfalt pa grund av drift eller underhall,
olycka eller annan orsak.

Pa bron finns det aven for varje 1.500 meter, variabla
elektroniska skyltar som meddelar och varnar for
sarskilda vader- och vindforhallanden.

Inspektioner av de olika byggnadsdelarna sker via en

inspektionsplattform som kan koras langs med bron
hangande i skenor.
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Jarnvagen

@resundsbrons dubbelspériga jarnvag maéter det
svenska och danska jarnvagsnatet pa Lernacken
och i Kastrup. Jarnvagsstrackan mellan Lernacken
vid den svenska kusten och Kdpenhamns flygplats
Kastrup forvaltas av @resundsbro Konsortiet.
Jarnvagsoperatorer kan fa tillstand att trafikera
Oresundsférbindelsen under forutsattning att de fatt
sparmedgivande for den svenska systemdelen och
“overensstemmelseserkleering” for den danska.

En jarnvag - tva system

Pa den konstgjorda on Peberholm finns en system-
grans som hanterar skiftet mellan merparten av

de svenska och danska jarnvagstekniska systemen,
forst och framst signalanlaggningarna med tillhoran-
de ATC-system. For signalanlaggningarna har det
konstruerats ett speciellt system for felsaker dverforing
av information mellan de svenska och danska anlagg-
ningarna. For att dvergadngen mellan systemen skall

Huvudbangérd

Kdpenhamn

Kastrup

Systemgrans

Jarnvéagen mellan Malmé och Képenhamn.

SALTHOLM

PEBERHOLM

kunna ske medan tdgen passerar i full stracknings-
hastighet, har man utvecklat en sa kallad mobil
svensk/dansk systemskifteskomponent, som
automatiskt kopplar om tagets 6vervakning fran det
svenska mobila ATC-systemet till det danska och
vice versa.

Sparet

Jarnvagen omfattar totalt cirka 34 sparkilometer. Det
finns sammanlagt atta sparvaxlar pa @resundsbrons
jarnvag. Fyra pa station Peberholm, som gor att det
gér att kora till och fran bada huvudspéren i bada
riktningar, och fyra som ar placerade vid den vastra
tunnelmynningen. Sparanlaggningen pa bron och
Peberholm ar av traditionell typ med vanligt ballasterat
spar. Sparet i Oresundstunneln ar en s kallad
“slabtrack” konstruktion som innebar att sliprarna ar
ingjutna i tunnelgolvet. Bron har 14 dilatationsskarvar
som var och en kan ta upp langdforandringar hos bron
pa +/-600 mm.

ORESUND

Centralstation

Bro Malmé

Trafikcenter
Lerfiacken



Hela sparanlaggningen pa Oresundsférbindelsens
kust till kust del ar byggd for hastigheten 200 kilome-
ter i timmen.

Kontaktledning

Det finns ett kontaktledningssystem pé hela forbindel-
sen. Det elektriska systemet ar det danska

25 kV/50 Hz, men det mekaniska upphangnings-
systemet ar enligt tysk/svensk standard. Kontakt-
ledningssystemet forsorjs antingen fran transformator-
stationen pa Lernacken eller i Kastrup. Det finns en
neutralsektion pa Lernacken som skiljer kontakt-
ledningssystemet pa @resundsbrons jarnvag fran det
svenska systemet, som anvander 15 kV/16 2/3 Hz.
Kontaktledningssystemet ar dimensionerat for 250
kilometer i timmen vid anvandning av en strom-
avtagare och 200 kilometer i timmen vid anvandning
av upp till tre stromavtagare.

Signalsystem

Det finns tva signalsystem pa @resundsbrons jarnvag,
ett for den svenska anlaggningsdelen och ett for den
danska anlaggningsdelen. Fran Lernacken och fram
till systemgransen vid Peberholms vastra stations-
grans, har ett signalsystem av typen STLV85 enligt
svensk standard installerats. P& den danska sidan,
fram till systemgransen vid Peberholms vastra
stationsgrans finns det ett signalsystem av typen
DSB 1990b, varav centraldelen ar placerad vid sta-
tion Kastrup. B&de stationen och jarnvagsstrackan ar
utrustad med det danska ATC- systemet (ZUB-123),
samt i omedelbar anslutning med systemgransen

pa Peberholm, aven med det svenska ATC- systemet
(EBICAB 700). Pa sa vis kan det ske en glidande
overgang mellan de bada ATC-systemen i samband
med att systemgransen pa vastra Peberholm passeras.
Tagdetektering sker genom vanliga sparisolationer
enligt normal dansk standard, det vill saga detekte-
ring direkt i signalsystemet via ett sparrela.

Systemgrans for automatiskt skifte mellan danskt och
svenskt jarnvagssystem.



Fran systemgransen vid Peberholms vastra stations-
grans och fram till Lernacken anvands det svenska
standardsystemet STLV85. Signalsystemet ags

av @resundsbro Konsortiet och ar placerat pa Svager-

torps station i anslutning till SVEDABS signalsystem,
som ocksa ar av typen STL V85. Tagkontrollanlagg-
ningen ar utford enligt gallande riktlinjer for fasta
svenska ATC-anlaggningar. Tagdetekteringen pa den
svenska anlaggningsdelen sker med sparisolationer
som ar brukligt i Sverige.

Fjarrstyrning och dvervakning

Den dagliga trafikstyrningen pa forbindelsen skots av
Banverket och Banedanmark med ansvar gentemot
@resundsbro Konsortiet.

Driften av det svenska signalsystemet sker via
fjarrstyrning fran Driftledningscentralen (DLC)
i Malmé.

Tag pa vag ut ur Gresundstunneln.
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Det danska systemet skots normalt via DC-jarrstyrning
fran fjarrstyrningscentralen pd Képenhamns central-
station, (RFC). Trafikledningen utfors alltsa i Sverige
och Danmark via tva olika fjarrstyrningssystem, som
inte kommunicerar direkt inbordes.

Fjarrstyrningssystemet for kontaktledningssystemet
ar liksom fjarrstyrningssystemet for signalsystemen,
delat i ett svenskt och ett danskt kontrollomrade med
samma systemgrans pa Peberholm, som de flesta
oOvriga jarnvagstekniska systemen. Fran station
Lernacken till station Peberholm styrs kontaktlednings-
systemet pa normalt svenskt satt fran Driftlednings-
centralen (DLC) i Malmé. Fran systemgransen pa
Peberholm till station Kastrup styrs kontaktlednings-
systemet pa normalt danskt satt fran Kerestrems-
centralen (KC) i Kopenhamn.



For att minimera risken for haveri pa @resundsbrons
jarnvag finns det bade pa den svenska och danska
sidan en detektoranlaggning. Den omfattar kontroll
av varmkorda hjul och lager, ursparade tag och
enbart pa den danska sidan kontroll av lastprofil
(profilkontroll).

Radiosystem

Pa bade de svenska och danska systemdelarna
finns kravet att tagen har fungerande stracknings-
radio. Strackningsradion anvands till all kommuni-
kation som ror trafiksakerhet mellan lokforarna

och DLC i Malmo respektive RFC i Képenhamn.

Det finns tva tagradiosystem pa @resundsbrons
jarnvag; en tradionell dansk strackningsradio MSR-3
och det standardiserade europeiska tagradio- Tag pa jérnvagsdacket.
systemet GSM-R.

Jarnvagsdacket under motorvagen.
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Betalstationen

Betalstationen pa Lernacken.

@resundsbrons betalstation finns pa Lernacken Plaza
utanfér Malmo, pa den svenska sidan av Oresund. Den dubbelfiliga motorvagen borjar vid betalstationens
Betalstationen ar en del av Lernacken Driftscenter, oppna plats. Betalstationen har elva filer i varje riktning.

som utover administrationbyggnader ocksa innehaller  Varje fil har en kapacitet till cirka 200 bilar i timmen.
@resundsbrons trafikovervakningscentral. Driftscentret  Variabla informationsskyltar 6ver betalbasen visar
har ansvar for bemanningen av betalstationen samt vilken service som galler for varje fil: BroBizz,
overvakning av trafiken och de tekniska systemen. automatisk eller bemannad.
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Filerna bemannas efter trafikmangden. | de bemannade
filerna betjanas alla sorters fordon, med alla sorters
betalningsmedel. Dessa filer finns till hoger i betal-
stationen. Det finns alltid minst en bemannad bana
dygnet runt i varje riktning.

Mellan varije fil finns det pakorningsskydd, quadguards,
som skyddar personalen och de tekniska installa-
tionerna mot kollisioner. Skydden ar utformade for
att kunna sta emot kollisioner av stora fordon.

Betalbasen

Basen ar utformade for att ge personalen basta maojliga
arbetsvillkor under alla vaderférhallanden. Basen har
ventilationssystem som forutom att reglera tempera-
turen ocksa haller ett konstant dvertryck sa att bilarnas
avgaser inte tranger in.

Vidare ar basen forsedda med rorpost dar det gar att
sanda vaxelpengar eller dokumentation mellan trafik-
centret och de olika basen. Med rorpostsystemet kan
medarbetaren ocksa skicka kontanter direkt till bank-
boxen i administrationsbyggnaden.

Varje bas har en kortautomat utvandigt dar kunderna
kan betala med kort. Automaten har kortlasare i tva
hojdlagen, sa att bade personbilar och lastbilar eller
bussar kan betjanas. Utover kortlasarna ar kort-
automaten forsedd med kvittoskrivare, meddelande-
fonster, serviceknapp och kommunikationssystem.
Kortlasaren kan lasa badde magnetremsor och chip-
kort.

Klassifikationssystem

Indelningen av fordon i avgiftsklasser utgar fran
fordonets langd. Langden mats med hjalp av ett
langdmatningssystem som fordonet passerar och

pa sa vis faststalls priset. Varje fil ar forsedd med

tva kameror. En som tar en bild av fordonet framifran,
s& att fordonets nummerplat syns och en uppifran,
sa att fordonets langd framgar. Bildmaterialet ar
elektroniskt och anvands som bevis om det skulle
uppsta tveksamheter angdende betalningsskyldig-
heten. Vid infarten till filerna finns det en bom och

en rod/gron ljussignal som anger om filen ar éppen
eller stangd. | varje fil finns vidare monterat en utfarts-
bom och teckenfonster som ger kunden information
om fordonets klass och pris och om betalningen ar
godkand eller inte.

Betalbas.



TEKNIK OCH DRIFT

Teknisk overvakning

Trafikcentret pa Lernacken.

En lang rad tvargadende tekniska installationer pa
@resundsbron garanterar en konstant dvervakning,
styrning och reglering av bade motorvagstrafiken och
jarnvagstrafiken. Den stora merparten av installatio-
nerna ar inte synliga for kunderna. Installationerna
skall bidra till att kunderna pa Oresundsforbindelsen
upplever overfarten som saker och bekvam.

TR
B s e e

falsshasl ==

SCADA skarmar.
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Trafiken och trafikrelaterade klimatmassiga, fysiska
och tekniska forhallanden évervakas fran trafikcentret
pa Lernacken. Overvakningen sker dels med hjalp

av ett SCADA- system med understationer, dels ett
internt TV system (CCTV) med monitorer.

SCADA

SCADA (Supervisory Control And Data Acquisition)

ar hjarnan i det elektroniska styr- och dvervaknings-
systemet med vars hjalp trafikledarna kan styra och
overvaka forbindelsen, med undantag av tagtrafiken
som styrs och 6vervakas av de regionala fjarrstyrnings-
centralerna i Danmark och Sverige. Férutom den
centrala delen, SCADA-anlaggningen, finns det 25
understationer, PES er, anslutna som ett granssnitt
mot anlaggningens tekniska system. Understationerna
samlar in data fran de tekniska systemen och sander
kommandon fran operatoren tillbaka till de tekniska
systemen. Totalt hanterar systemet 18.000 signaler.

For att operatorerna skall kunna kommunicera med
systemet har de tre arbetsstationer till sin hjalp.
Arbetsstationerna ar tillsammans med huvud-

CCTV monitorer.

stationerna placerade i trafikcentret pa Lernacken,
hos Radiotjansten hos Képenhamnspolisen (HS)
och hos polisen i Tarnby.

Fran arbetsstationerna kan operatoren kontrollera
och skota de tekniska installationerna och trafik-
kontrollsystemen. Till exempel kan operatoren
starta ventilatorerna, tanda ljuset i jarnvagstunneln,
kontrollera trafiksignalerna med mera.

CCTV

Vagtrafiken i @resundstunneln, pa Peberholm,

pa bron och i betalstationen dvervakas bland annat
med hjalp av ett internt TV system CCTV (Closed
Circuit TeleVision). Pa bron, on och i tunneln finns det
inbyggda sensorer i kamerorna, som registrerar
kobildning och fordon som kor mot trafiken.

Fran alla kameror sands bilder till trafikcentret pa
Lernacken, och darifran sands de vidare till de olika
overvakningscentralerna i Sverige och Danmark.
Det finns inget intern-tv system pa jarnvagsstrackan.




Kommunikations- och larmsystem

Radio

Det finns en antennanlaggning for svensk och dansk
tagradio, samt helt eller delvis for raddningsmyndig-
heternas radio. Radiosystemet ar byggt med full
redundans. Lokféraren anvander tagradio for
kommunikationen med fjarrstyrningscentralerna.
Olycksplatsradion anvands i forsta hand av dansk
polis och dansk raddningstjanst, men pa kust till
kust-forbindelsen anvands olycksplatsradion vid
kommunikation mellan danska och svenska enheter
i samband med en olycka.

Dark Fibre Link

Som en del i @resundsbrons redundanta kommuni-
kationssystem finns det fyra optiska fiberkablar. Varje
kabel innehaller 96 fiberpar. Tio fiberpar anvands

till egna kommunikationsandamal och de resterande
fiberparen hyrs ut till intresserade teleoperatorer.

COMBAS @

For att garantera att berdrda parter blir larmade snabbt
och effektivt och att handlingsplaner ar standigt till-
gangliga har ett datorbaserat larmsystem konstruerats

Danmark

Larmcentralen 112

[ Plats ‘V] [Hﬁndelse ‘VJ

Tarnby Polis DeD LC TC DKII2 Hs TLC
O O O O
O O O O

Kopenhamns Polis

i

for Oresundsférbindelsen (Combas @). | systemet
ska anges olycksplats, typ av olycka och typ av fordon.
Denna information genererar automatiskt larm till
forutbestamda enheter.

Detektorer

Det finns automatiskt brandlarm (ABA) i en rad tekniska
utrymmen i portalbyggnader, tunnelns servicegang,
teknikrummet pa& Peberholm och i bropelare, pyloner
och brofasten. ABA ger larm till SOS Alarm i Malmé
oster om larmgransen, till larmcentralen 112 i
Képenhamn vaster om larmgransen och till trafik-
centret pa Lernacken i bada fallen.

Stromforsorjning

Stromforsorjningen sker antingen fran Sverige

eller fran Danmark, och darigenom uppnas en stor
stromforsorjningssakerhet. Till nodstromsforsorjning
av de installationer vars funktion inte far brytas

ens ett kort dgonblick finns det en UPS-anlaggning.
Nodstromforsorjningen tar 6gonblickligen ver

nar den normala stromforsorjningen sviktar och
omkoppling till annan normalforsorjning pagar.

Sverige

Polis Malmo

Malmo Brandkar

i

Regional
Fjarrstyrningscentral

Driftscenter DK

Trafikcenter Lernacken

COMBAS @
larmsystem.

Trafiklednings-
centralen

Bandriftscentralen
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Drift och underhall

For att kunna leva upp till kundernas krav pa en
forbindelse med hog tillganglighet och sakerhetsniva,
genomfor @resundsbron ett omfattande forebyggande
och avhjalpande underhall. Dar ingar allt fran inspek-
tioner och smorjning till byte av slitna delar.

Drift och underhall pa @resundsbrons trafikanlaggning
bedrivs av tre linjefunktioner i Produktionsenheten:

Vagdrift

Trafikcentret pa Lernacken ansvarar for driften i
betalstationen, dygnsdvervakning av motorvagen,
larm fran de tekniska anlaggningarna samt tilltrades-
kontrollen till anlaggningen.

Anlaggning

Anlaggningsavdelningen ansvarar for service och
underhall av alla tekniska anlaggningar med undantag
av de jarnvagstekniska. Anlaggningsavdelningens
servicegrupp har hand om den tekniska 6vervakningen
i samarbete med trafikcentret och med nédvandig
hjalp av serviceentreprenorer.

Jarnvag

Jarnvagsavdelningen ansvarar for drift och underhall
av @resundsbrons jarnvag, sakerhetsplanering och
underhallsaktiviteter pad och i narheten av jarnvagen.

Varje system péa forbindelsen har en systemansvarig
som ar ansvarig for att systemet fungerar optimalt.
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Underhallet pa anlaggningen genomfors antingen
forebyggande eller avhjalpande. Det férebyggande
underhallet fokuseras pa det som har betydelse for
kundernas sakerhet eller anlaggningens funktionalitet
och levnadstid. M&nga av systemen ar dubblerade
for att undvika att felet far konsekvenser for driften.

For att kunna bedriva en saker vag- och jarnvagsdrift
stalls minimikrav pa funktionaliteten i de sakerhets-
kritiska anlaggningarna. Kan minimikraven inte
uppfyllas genomfors trafikrestriktioner och akut
uppkomna fel atgardas.

For att hantera akut uppkomna fel som kan

paverka mojligheten att uppratthalla trafiken, ingar
medarbetarna i servicegruppen i en vaktordning
som finns tillganglig dygnet runt, sju dagar i veckan.
| de fall specialistkompetens erfordras tillkallas

denna av servicegruppen. For jarnvagens vidkomman-
de ger Banedanmark och Banverket bistand i form av
vaktberedskap.

Om konstaterade fel inte paverkar trafiken eller beror
sekundara anlaggningar och funktioner, atgardas
felen vid ett senare tillfalle som planerat underhall.

For att mojliggora underhallet pa och i narheten av
motorvagen och jarnvagen samt minimera komplika-
tionerna for kunderna, kravs en omfattande planering.
Planlaggning och koordinering av alla aktiviteter gors
i ett speciellt underhallssystem fran vilket det sedan
genereras arbetsorder for utférande. Underhalls-
systemet anvands aven for att rapportera genom-
forda atgarder, felorsaker, tidsatgang och for att
skriva rapporter och ar darmed ett viktigt element

for att optimera insatserna.




Det ar inte bara sakerheten for kunderna som ar
viktig. Sakerheten for medarbetare, egen personal
och serviceentreprendrer som utfor arbeten pa
forbindelsen ar lika sjalvskriven. For att leva upp till
den hoga malsattningen nar det galler arbetsmiljon
ar det nodvandigt med standig sakerhetsutbildning
och att arrangera avsparrningar pd motorvagen eller
jarnvagen i anslutning till den plats dar aktiviteten
skall genomforas.

Hur arbetena skall genomforas beskrivs forutom i

underhallsmanualerna dven i @resundsbrons kvalitets-

system, OPUS. Har framgar det hur information och
rapportering skall ske och vem som har ansvaret.

| OPUS beskrivs bland annat ocksa pa vilket satt och
nar avsparrningar av trafiken far goras. Till exempel

skall avsparrningar pa motorvagen generellt forekom-

ma i trafiksvaga perioder.
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Underhallsarbete i tunneln.

Underhall av jarnvagsspar pa bron.



SAKERHET OCH MILJO

Sakerhet och beredskap

Ett stort arbete har lagts ner pa att gora turen 6ver
Oresund s& saker som mojligt for biltrafikanter och
tagresenarer. Manga av sakerhetsatgarderna pa hela
forbindelsen har, tillsammans med trafikcentret som ar
bemannat dygnet runt, till syfte att férebygga olyckor.
Det finns till exempel dvervakningskameror langs hela
vagstrackan, som bland annat ger larm om en bil har
stannat i tunneln.

For att forebygga olyckor rader hastighetsbegransning
i tunneln och omkorningsforbud for lastbilar pé hela
forbindelsen. Merparten av de underhallsarbeten som
medfor delvis avsparrning av vagbanan forsiggar

nar trafikintensiteten ar lag. Alla fysiska avsparrningar
utfors av @resundsbrons egen entreprendr for att
sakerstalla att avsparrningen alltid gors pa ratt satti
forhéallande till det aktuella arbetet, for att skydda bade
trafikanter och arbetare.

Pa vintern kan det bli halt p& @resundsbron liksom pa
andra vagar, men med hjalp av varningssystem kan
man informera bilisterna och borja halkbekampningen

i god tid. Information fran automatiska vaderstationer
varnar om nersatt sikt, halt vaglag och kraftig vind.

Skulle olyckan anda vara framme ar det viktigt att hindra
att enincident, till exempel att en bil fatt motorstopp i
tunneln, ger upphov till en olycka med flera inblandade
fordon. Med hjalp av 6vervakningskameror, elektroniska
vagskyltar som kan visa sankt hastighetsgrans, varning
for fara och avsparrning av ett korfalt med ett rott kryss
och stoppbommar, kan trafikledaren fran trafikcentret
omdirigera eller stanna trafiken och darefter tillkalla
hjalp.

Ett omfattande samarbete med svensk och dansk
raddningstjanst bade innan och efter @resundsbron
Oppnades, har resulterat i en gemensam svensk-dansk
beredskapsplan for @resundsbron. Vid allvarliga
olyckor kan utryckningsstyrkor fran bada lander snabbt
vara framme pa olycksplatsen. | sddana situationer
stangs @resundsbron helt for trafik. Vid mindre olyckor
tacker den svenska och danska raddningstjansten sin
territoriella del av forbindelsen.

Variabla skyltar:

Max hastighet
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Miljo

@resundsbrons 6verordnade malsattning &r att trafik-
forbindelsen skall vara effektiv, saker och tillganglig
och paverka miljon minimalt. @resundsbron dvervakar
och kontrollerar I6pande all miljopaverkan, dels for
att sakerstalla att gallande krav och villkor i Sverige
och Danmark uppfylls, dels for att kunna prioritera
miljdarbetet sa att miljopaverkan standigt minskas sa
mycket som mojligt. 2003 inférdes ett miljdlednings-
system for @resundsbron som ar baserat pa I1SO
14001-standarden.

Miljdledningssystemet ar i forsta hand inriktat pa den
paverkan som beror pa verksamhetens egna drifts-
och underhallsaktiviteter. Den dverordnade malsatt-
ningen ar att miljopaverkan lopande skall kontrolleras
och minimeras. Detta sker genom att det varje ar satts
upp konkreta miljomal for vasentlig miljopaverkan.

De viktigaste paverkansfaktorerna ar anvandning av
resurser (energi, vatten och férbrukningsmaterial)

samt avfallsproduktion. Dessutom registreras
eventuella olyckor.

Mal for andra forhallanden som inte direkt beror
@resundsbro Konsortiets egna aktiviteter kan
emellertid ocksa sattas upp, om bedomningen ar
att det genom en Gverkomlig och aktiv insats gér att
uppna forbattringar for miljon. Till exempel satte
@resundsbro Konsortiet varen 2003, upp fagelbohyllor
till pilgrimsfalk pa fyra av bropelarnas yttersidor.
Pilgrimsfalken syns ofta vid bron och med denna
atgard hoppas vi att den i framtiden kommer att
etablera sig som hackfagel pa @resundsbron. Under
varen 2004 sattes aven sittpalar till rovfaglar upp pa
Peberholms norra kust.

De uppsatta miljomalen foljs upp i en arlig offentlig
miljéredovisning.
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@resundsbro Konsortiets miljokrav skall efterlevas av
samtliga leverantorer och entreprendrer som arbetar

pa forbindelsen. Miljokraven gas igenom pa @resunds-

bro Konsortiets sakerhetskurs, som alla som arbetar
pa forbindelsen skall vara godkéanda pa.

@resundsbron ar en infrastrukturanlaggning som ar
placerad i en miljomassigt sarbar milj6. @resundsbro
Konsortiet genomfor darfor fortfarande under-
sokningar av vilken inverkan forbindelsen och dess
anvandning har pa den omgivande miljon.

Regnvatten som leds bort fran bron analyseras lopande
for en rad frammande amnen. Luftutslappen fran

tag- och biltrafiken uppskattas arligen, och bullret vid
brofastet pa Lernacken kontrolleras. Under 2004
avslutas en rad undersokningar av hur fisken paverkas
av forbindelsen. 2004 och 2005 genomfors aven

undersokningar av hur bottendjur och vaxter etablerar
sig pa bropelare och de tidigare utgravda havsbotten-
omrédena langs forbindelsen. Resultatet hitintills visar
pa en tathet pa upp till 40.000 blamusslor per kvadrat-
meter pa bropelarna. Bldmusslorna tjanar som foda
at fisk och faglar. De filtrerar ocksé vattnet fran alger
och motverkar darmed syrebrist och gor vattnet
klarare. Man kan saga att musslorna fungerar som

ett reningsverk i @resund.

Varje ar inventeras Peberholms djur- och vaxtliv.

For att framja en helt naturlig utveckling av ett rikt
och varierat djur- och véxtliv, forekommer inte nagon
form av sa&dd eller plantering pa Peberholm.
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FAKTA

Tunnel Kablar

Total langd 4.050 m Snedkabelarrangemang med kablar

Sanktunnel 3510 m forankrade med 20 m mellanrum

Kastrup portalbyggnad 270m Pl(gbrlﬁrr:ae”a;nfr(ljjrninkrade i pylonerna med cirka

Peberholm portalbyggnad 270m Snedkabelarrangemang = 2 x 80 kablar

Lagsta punkten | tunneln —2lm Varje kabel bestar av 68 — 73 vajrar
Varje vajer bestar av 7 tradar,

Tunnelelement var och en med 5 mm diameter

Antal element 20 Kablarna vager totalt 2.150 ton

Antal sektioner per element 8

Langd sektioner 22m Jarnvagen

Langd element 176 m Maximal taghastighet 200 kmy/tim.

Bredd 38,8 m Sparkilometer 34

Hojd 8,6 m Vaxlar 8

Vikt per element 55.000 ton Dilatationsskarvar 14
Signaler 38

Peberholm ATC- baliser 160

Langd 4.055m Danskt elektriskt system 25 kV/50 Hz

Bredd 500 m Svenskt elektriskt system 15 kV/1624Hz

Yta 1,3 km?

Material: 1,6 milj. ton sten och 6 milj. m3 sand och Dark Fibre Links

muddringsmassor Optiska fiberkablar 4
En kabel= 96 fiberpar

Konstgjord halvé vid Kastrup

Langd 430 m ut i havet Sikerhet

Yta 0,9km?  Ngdtelefoner:

Material: Karna av smasten, granit, ramp av moranlera

Broar

Total langd 7.845m
Vastra anslutningsbron 3.014m
Hogbron 1.092m
Ostra anslutningsbron 3.739m
Hojd pyloner 204 m
Huvudspann 490 m
Fri seglingshojd 57 m
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Motorvagstunneln

1 per 88 meter

Sir(;)r;lla utrymningstrappor med cirka 700 meters mellanrum
Jetflaktar:

Motorvagstunnel 80
Jarnvagstunnel 20

Betalstationen

Filer 11 ivarje riktning
Kapacitet 200 bilar/tim.
Betalbas 10 i varje riktning




Vi ses pa @resundsbron!

www.oeresundsbron.com
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